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Silnicni okruh kolem PRAHY

- zprovozneéni dalsich stavebnich dsekd

voevs

Silniéni okruh kolem Prahy - jedna z dopravné nejvyznamnéjSich staveb na naSem lGzemi - je
projekéné i stavebné pripravovan jiz nékolik desetileti. Prvni zminky o stavbé okruhu kolem
Prahy pochazeji jiz z konce 30. let 20. stoleti v souvislosti s vystavbou prvnich tiseki dalnice
Praha - Brno - slovenska hranice, jejiz vystavba byla zahajena 2. kvétna 1939. Vlivem valecnych
udalosti a naslednou zménou hospodarského i politického usporadani vSak priprava po roce
1950 na nékolik let ustala. Z této doby se do dnesnich dnii, vyjma projektové dokumentace, do-
choval Zelezniéni most pres planovanou trasu okruhu nedaleko Kyji na trati spojujici MaleSice
a Béchovice. Tento most vSak v budoucnu nebude pro okruh vyuzit.

DalSi projektova a stavebni pFiprava byla zaha-
jena az po roce 1963 v souvislosti s usnesenim
vlady CSSR ¢&. 286 z roku 1963 o koncepci dlouho-
dobého rozvoje silnicni sité a mistnich komunikaci.
KKoncepcné Silni¢ni okruh kolem Prahy (tehdy po-
jmenovany ,H1") tvoFil spojnici mezi planovanymi
dalnicemi a rychlostnimi silnicemi. V Sedesatych le-
tech byla trasa okruhu postupné upfesiiovana a po
schvaleni planovaciho podkladu Zakladniho komu-
nikagniho systému Prahy usnesenim vlady CSSR
€. 13/1974 se stal Silni¢éni okruh kolem Prahy sou-
¢asti ZKS hlavniho mésta Prahy. Stfed mésta byl
na silni¢ni okruh nejdrive napojen pomoci magistral
a tangent, které byly posléze nahrazeny radialami.

Do konce roku 1989 se podafilo zprovoznit pouze
6.9 km dlouhy Usek 515 propojujici dalnici D5 s Bar-
randovskou vystupni komunikaci (nyni ulice K Bar-
randovu) a I. etapu Useku 510 délky 1,4 km
napojujici dalnici D11 na Chlumeckou ulici v misté
napojeni rychlostni silnice R10.
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V roce 1993 hyla dokoncena II. etapa tseku 510
propojujici dalnici D11 se silnici 1/12 v Béchovicich
a na prelomu stoleti se nasledné podarilo zprovoznit
3,5 km dlouhy tsek 516 propojujici dalnici D5 s rych-
lostni silnici R6 a 2,5 km dlouhy tsek 517 zajistujici
napojeni rychlostni silnice R7.

V soucasné dobé je hlavni pozornost zamérena na
stavby SOKP v jizni ¢asti hlavniho mésta a na pFi-
lehlém Gzemi StredocCeského kraje, které jsou v za-
véreCné fazi vystavby. Tvoii je stavebni Gseky 512,
513 a 514 o celkové délce vice nez 23 km a spo-
le¢né nesou nazev Jihozapadni segment. Na pod-
zim tohoto roku by mél byt cely tento tah od
Slivence az k dalnici D1 uveden do provozu, coz vy-
razné prispéje ke zvyseni bezpecnosti a plynulosti
provozu nejen na jizni ¢asti méstského okruhu, ale
i na celé radé dalSich komunikaci a ke zlepSeni kva-
lity Zivotniho prostredi v jejich okoli. V pFiStim roce
by mély byt stavebni prace zcela dokonceny. Cely
tento Usek je od roku 2008 pripravovan a realizo-
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van v kategorii S jako silnice I. tidy €. 1 v Sitkovém
usporadani podle kategorie 27,5/100 jako smérové
rozdélena komunikace se dvéma jizdnimi pruhy
v kazdém smeéru s parametry platnymi pro rych-
lostni silnice. Podivejme se nyni na jednotlivé sta-
vebni tseky podrobnéji:

Stavebni tisek 512 D1 - Vestec

Trasa liseku 512 zacina vychodné od mimotrov-
nové krizovatky s dalnici D1 u obce Kufi, kde na ni
navaze Usek 511, pri jehoz stavbé bude krizovatka
s dalnici zcela dokoncéena. Dale je vedena lizemim
mezi Dobrejovicemi a Modleticemi severné od obce
Herink, pokracuje jizné od obce Osnice, prekracuje
potok Boti€ a jizné od Jesenice se v misté budouci
kiizovatky s dalnici D3 napojuje na tisek 513. Délka
trasy je 8,750 km a je navrZena s cilem minimali-
zovat negativni vlivy na okolni obce a nezasahovat
do trvalych objektl s vyjimkou chatové zastavby
v lokalité Kocanda v tdoli Botice.

Cela trasa se nachazi na tzemi Stredoceského
kraje, projektantem stavby je Sdruzeni Pragopro-
jekt/Valbek — SOKP 512. Zhotovitelem stavby je
Sdruzeni 512: Dalni¢ni stavby Praha, a.s., Skanska
DS, ass., Metrostav as., PSVS, as. Stavba byla za-
hajena v zari 2008. Predpokladané stavebni naklady
jsou podle smlouvy ve vySi 3326 mld. KE bez DPH.

Soucasti stavby tohoto Useku jsou 2 mimotrov-
nové kiizovatky, z toho 1 rozsahla s dalnici D1, ktera
v ramci této stavby bude vybudovana pouze z¢asti,
a Uprava jedné stavajici kfizovatky na dalnici D1.

Stavba 516 Trebonice - Repy pred otevienim
Zdroj: RSD CR



Na celé stavbé je celkem 21 mostnich objekt(,
z toho 7 na hlavni trase, 6 pres hlavni trasu a zby-
vajicich 8 v mimouroviové kfizovatce s dalnici D1.
Velké mosty jsou na trase SOKP 2. Most pres Dob-
fejovicky potok ma pro kazdy jizdni smér spojitou
sprazenou ocelobetonovou nosnou konstrukei o 9
polich o délce 252,3 m (21 + 7x30 + 21 m) tvore-
nou 6 svarovanymi I nosniky s konstantni vySkou
stény sprazenymi se Zelezobetonovou deskou kon-
stantni tloustky. Most pres Udoli Botice ma pro
kazdy jizdni smér monolitickou spojitou konstrukci
z predpjatého betonu o 5 polich, kterou tvoFi dvou-
tramovy priirez s konstantni vyskou tramu 2,10 m.
Most ma délku nosné konstrukce 160 m, rozpéti
poli je 25 + 3x36 + 25 m.

Déle je soucasti stavby 6 protihlukovych stén
o celkové délce 2990 m. Celkovy objem zemnich
praci je 1480 000 m?® vykopli a1 230 000 m? na-
sypdl.

Stavebni tisek 513 Vestec - Lahovice
Stavba Gseku 513 zacina napojenim na stavbu
Useku 512 u k¥izeni se silnici 1T/101 jihozapadné od
obhce Jesenice. DalSi ¢ast trasy az k napojeni Ves-
teckého privadéce mimotrovinovou k¥izovatkou se-

Stavba 512 Hlavni trasa u Modletic
Zdroj: Dalnicni stavby, a.s.

verné od Hodkovic umoziuje ve vyhledu pripadné
rozsireni az na 8 jizdnich pruhd. Trasa dale mostnim
objektem krizi vodote€, prechazi do dlouhého za-
fezu a pokracuije k silnici ITT/0031 Dolni Brezany —
Pisnice, s kterou je propojena mimotroviiovou ki-
Zovatkou Pisnice. Zde se trasa dostava jiz na lzemi
hlavniho mésta Prahy, podchazi mistni komunikaci
Cholupice - Tocna a severné od Tocné vstupuje
portalem Cholupice do tunelu Komorany, kterym
prochazi Komoranskou stran do tdoli Vitavy dvéma
pro kazdy smér samostatnymi tunelovymi rourami.
Nad vytsténim obou tunelil v portalu Komorany
prechazi prelozka mistni komunikace Komorany -
Zbraslav a po priichodu kratkym presypanym tu-
nelem nasleduje most pres Zelezni¢ni trat Praha -
Vrané nad Vltavou a pres reku Vitavu. Stavba 513
konci timto mostem na levém brehu Vltavy pred
sloZitou mimodroviovou kiiZzovatkou Strakonicka
se silnici 1/4, ktera je jiz soucasti Useku 514. Sou-
Casti stavby 513 jsou vSak jesté 4 primé a 1 vratna
rampa pripojujici se k mostu pres VItavu. Délka
trasy okruhu je 8,337 km a soucasti stavhy je jesté
privadéc Vestec dlouhy 1,620 km.

Trasa Useku 513 prochazi z€asti po Gizemi Stredo-
Ceského kraje a zEasti po Uzemi hlavniho mésta
Prahy. Projektanem Stavby je PRAGOPROJEKT, ass.

Stavba 513 Cholupické portdly
Zdroj: wwwi.ttnz.cz

a jejim zhotovitelem je SdruZeni Skanska DS, as.,
Skanska BS, a.s. a Alpine Mayreder Bau GmbH.
Stavba byla zahajena v prosinci 2006 a jeji sta-
vebni naklady cini podle smlouvy 4,520 mld. K&
bez DPH.

Na tomto stavebnim Useku jsou celkem 3 mi-
mouroviové k¥izovatky, z nichZ kfizovatka s dalnici
D3 bude dobudovana az se stavbou dalnice. K tomu
navic patti i celkem 5 ramp ke k¥iZzovatce Strako-
nicka. Privadéc Vestec zajistuje propojeni okruhu
na silnici II/603, na kterou je napojen okruzni kfi-
Zovatkou severné od obce Vestec tésné za hranici
Prahy. V blizké budoucnosti by z této kiizovatky
méla az k dalnici D1 pokracovat Vestecka spojka,
kterou bude realizovat hlavni mésto Praha.

Na celé stavbé je celkem 24 mostnich objekts,
z toho 6 na hlavni trase, 5 na mimourovinové kfizo-
vatce Strakonicka, 7 pres hlavni trasu a 6 na os-
tatnich komunikacich. Nejvyznamngjsim objekem
této stavby je most pres Zelezni¢ni trat Praha -
Vrané nad Vltavou a pres reku Vitavu o celkové
délce nosné konstrukce 236 m. Pro kazdy jizdni
smér je navrzena samostatna letmo betonovana
konstrukce s vedenim predpinacich kabeltl v nosné
konstrukci o 3 polich rozpéti 66 + 104 + 63 m.

Tunel Komorany ma 2 tubusy, levy ve stoupani
ma 3, pravy v klesani ma 2 jizdni pruhy. Celkova
délka tripruhového tunelu je 1937 m, z toho délka
razeného Useku je 1677 m a délka hloubeného
Useku 260 m. Celkova délka dvoupruhového tunelu
je 1923 m, z toho délka razeného Useku je 1675 m
a délka hloubeného tiseku 248 m.

Soucasti stavby je mimo dalsi objekty 8 opérnych
a zarubnich zdi. Rozsahly objem zemnich praci za-
hrnuje celkem 2 907 924 m? vykopti a1 650 221 m?
nasyp.

Stavebni tisek 514 Lahovice - Slivenec
Stavebni tisek 514 je napojen na tsek 513 v misté
levobrezni opéry mostu pres VlItavu. Na tento most
primo navazuje mostni estakada na mimotroviiové
kFizovatce Strakonicka s pokracovanim pres tdoli
Berounky a konéi v Radotiné pred jiznim portalem
tunelu Lochkov. Jeji celkova délka je vice nez 2 ki-
lometry. Na levém brehu Vlitavy je situovana sloZita
prstencovita kiizovatka dvou ¢tyrpruhovych silnic
a napojeni Lahovic a silnice 11/102 od Zbraslavi.
Zeleznicni trat Praha - Plzefi prekraduje most ve
vySce 40 m. Tunel Lochkov ma 2 tubusy samos-
tatné pro kazdy jizdni smér, zaCina portalem Ra-
dotin a kon¢i portalem Lochkov. Za timto portalem
prekracuje trasa mostem vybézek Slaviciho ddoli.
Lochkovské adoli preklenuje velkym mostnim ob-
jektem o vysce az 65 m nad tdolim a za timto mos-
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tem je situovana mimouroviova krizovatka Loch-
kov pFipojujici tuto ¢ast Prahy a silnici 11/599 od
Radotina. Severné od této k¥izovaky se stavba ply-
nule napojuje na jiz provozovany tsek SOKP 515
u Slivence. Cela stavba ma délku 6,030 km a za-
hrnuje dale tpravu silnice 1/4 v délce 1,877 km.
Trasa tohoto stavebniho Gseku je cela na Gzemfi
hlavniho mésta Prahy. Projektantem plivodni do-
kumentace stavby byl SUDOP Praha, a.s. a VPU
DECO Praha, as., projektantem nového reSeni mi-
moUroviové kfizovatky Strakonicka a koordinato-
rem realizacni dokumentace stavby (RDS) je
Valbek, spol. s r.0. Zhotovitelem stavby je SdruZeni
STRABAG-HOCHTIEF-BOGL (STRABAG, a.s., HO-
CHTIEF Construction AG, BOGL a KRYSL, k.s.).
Stavba byla zahajena v ¢ervnu 2006 a jeji stavebni
naklady ¢ini podle smlouvy 7511 mld. KE bez DPH.
0 narocnosti této stavby vypovida i skutecnost,
ze 7 celé jeji délky je pouze 1861 m na zemnim té-
lese, vice neZ dvé tretiny jsou na mostnich objek-
tech nebo v tunelu. Na celé stavbé je celkem
17 mostnich objektd, z toho na hlavni trase 4. Most
na mimouUroviové kiiZzovatce Strakonicka o délce
premosténi 448,5 m a navazujici most pres tdoli
Berounky o délce premosténi 1606 m spolecné vy-

Stavba 514 Estakdda pres udoli Berounky
Zdroj: wwwittnz.cz

tvareji nejdelsi mostni konstrukci o 37 polich
v Ceské republice. Most pres Lochkovské tdoli
o0 délce premosténi 4209 m bude diky své tech-
nické vyjimecnosti bezesporu patfit mezi ojedinélé
stavby na nasem dzemi. Jeho ocelova nosna kon-
strukce je provedena jako sdruzeny ram o 5 polich
se Sikmymi podpérami u hlavniho pole. Rozpéti poli
jsou 70,0 +78,75+101,5 + 92,75+ 80,5 m, vzda-
lenost pat Sikmych stojek je 156,2 m. Most pres
Slavici tdoli ma délku premosténi 58,8 m.

Tunel Lochkov ma 2 tubusy, pravy ve stoupani ma
3 jizdni pruhy, levy v klesani 2 jizdni pruhy. Celkova
délka tripruhového tunelu je 1661,2 m, z toho délka
razeného Useku je 13024 m a délka hloubenych
Usekli 12,0 m a 346,7 m, plocha vyrubu je 130 m2
Celkova délka dvoupruhového tunelu je 1619,6 m,
z toho délka razeného Useku je 12524 m a délka
hloubenych Gsekd 20,0 m a 347,2 m, plocha vyrubu
je 100 m?.

V ramci stavby se mimo jiné realizuje 6 opérnych
zdi a 2 protihlukové stény o délce 951 m. Celkovy
objem zemnich praci ¢ini 1 260 000 m? vykopl
a 550 000 m? nasyp0.
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