ZPRAVA
Z 39. PLENARNIHO ZASEDANI CEN/TC227/WG 5
Viden 26.-27.5. 2011

Jednani 39. plenarniho zasedani CEN/TC227/WG5, které se konalo ve dnech 26.-
27.5.2011 ve Vidni (Rakousko) v sidle AIT (Austrian Institute of Technology) se
zucCastnili gestor Leo$ Nekula (Méfeni PVV), Ing. Josef Stryk, Ph.D. (CDV, v.v.i.) a
Ing. Zora Sachlova (RSD Praha). Podkladem pro zpracovani této zpravy byly vilastni
poznamky z jednani p.Nekuly a zprava o pracovni cesté Ing. Stryka. Oficialni zapis
CEN bude nejdfive vypracovan pied podzimnim zasedanim CEN/TC227/WGS5.

Prabéh jednani:

Den 1: 12:00 —18:00 Zasedani technickych skupin

Pro onemocnéni vedouciho technické skupiny TG1 (podélné a pficné nerovnosti) Leifa
Sjogrena (Svédsko) bylo dopoledni jednani této skupiny zruSeno. Odpoledne probéhlo jednani
technické skupiny TG 3 Hlu¢nost vozovek a TG 2 Protismykové vlastnosti a textura.

12:00 — 14:00
Jednani TG3: Hluénost vozovek - Manfred Haider (AIT, Rakousko)
manfred.haider@ait.ac.at

V uvodu Manfred Heider informoval o AHG mitinku zastupcll pracovnich skupin WG1, WG2,
WG3 a WG5 TC 227, ktery se konal 1.3.2011 v Kodani (Dansko). Vedoucim je pan Bull-
Wasser z némeckého BAStu, zastupci WG5 jsou pan Haider (AIT), pan Sandberg (VTI) a pan
Goubert (BRRC). Diskutovan byl zejména evropsky klasifikaCni systém ve vztahu k:

— materialdm (CE)

— hotovym vozovkam

— meéfeni stavu na siti vozovek (systémy hospodareni s vozovkou)
Koordina&nim organem je technicka komise ISO/TC 43/SC1 Hluk (Noise) pracovni skupina WG
33. Do technické skupiny TG 3 by se mél zaclenit také zastupce z feSitelského tymu
CNOSSOS, ktery se hlavné zabyva vyvojem jednotného zplsobu vypocétu mapovani hluénosti
(noise mapping) — zatim nezajisténo.
Prezentovany byly vysledky dotaznikové akce v oblasti standardizace hluku, ktera probéhla
pfed plenarnim zasedanim:

— Otazka : Ma byt hluénost sledovanym parametrem pro vyrobek (obrusnou vrstvu
vozovky)?

Odpovéd: Ano — a to formou technické specifikace (dale TS)
— Otazka: Hodnotit tento parametr (hlu¢nost) na hotové vrstvé?
Odpovéd: Ano — a to formou TS
— Otazka: Provadét méreni hluénosti povrchli vozovek na drovni sité?
— Odpovéd: Ano, v ramci pravidelného monitorovani silnicni sité.

Do 20. 6. 2011 pfipravi TG3 navrh jak navazat na vysledky dotaznikové akce a jak by mohly byt
zpracovany TS.

Dotaznik, ktery za CR vyplnil zastupce v TG3 Ing.Stryk, Ph.D., je pFilohou této zpravy.

Diskutovalo se o nutnosti mit evropské normy, které by byly obdobou ISO norem. Zatim
pfevazuje kladné stanovisko.



Diskuse nad vyhodami SPB metody a CPX metody pro méfeni hluénosti povrchi vozovek — pan
UIf Sandberg upfednostfiuje dynamickou metodu CPX, ktera nema tolik omezeni jako metoda
SPB.

Do normy ISO 11819-1 (Acoustics - Measurement of the influence of road surfaces on traffic
noise -- Part 1: Statistical Pass-By method) bude pfidana metoda méfreni zvana: backing board
(detaily jsou uvedeny nize).

V poloviné &ervence budou pfipominky k novému navrhu normy ISO 11819-2: Acoustics -
Method for measuring the influence of road surfaces on traffic noise - Part 1: The Close-
Proximity (CPX) method.

Diskuse k referenénim pneumatikdm v souvislosti s normou 1SO 11819-3: Acoustics -
Measurement of the influence of road surfaces on fraffic noise - Part 3: Reference tyres;
pouZzivaji se v podstaté 2 druhy:

- americké SRTT (Standard Reference Tyres for Testing, dle ASTM),

- anglické EVE4 (zatim neni normovano).

Dle dosavadnich vysledkd ma teplota vzduchu velky vliv na vysledky méfeni.

14:30 — 18:00
Jednani TG2: Protismykové vlastnosti a textura — Maria Esther Castillo Diez (Pavement
Condition Survey Manager General Road Directorate, Spanélsko) mecastillo@fomento.es

Diskuze k revizi EN 13036-4:

— Ceka se na finalni schvaleni — formal vote (v této fazi uz nelze vznaset technické
pfipominky, pouze formaini),

— zastupci jednotlivych zemi ucastnicich se jednani uvedli, ze neocCekavaji
problém, pouze Spanélé maji pfipominku k popisu smirkového papiru, ktery se
pouziva jako referenéni povrch,

— francouzska verze normy zatim neni k dispozici,

— TC 339 se zabyva stejnou problematikou pro vnitini (suché) povrchy, ale
pfipravuji technickou specifikaci, zatimco TC 227 evropskou normu,

— TC 226, pracovni skupina zaméfena na dopravni znaeni ma v jedné pfiloze
normy také zkousku kyvadlem, i jiné normy, napf. CSN EN 1097-8 na
ohladitelnost kameniva, popisuji zkousku kyvadlem. V idealnim pfipadé by se
mély ostatni normy odkazovat na tuto EN 13036-4, ale to se asi nepodafi
prosadit,

— lan Walsh (Velka Britanie) upozornil na to, Ze v UK se provadi cela fada kalibraci
kyvadla, vzdy pro konkrétni uc€el zkousky podle pfislusného pfedpisu, coz
prodrazuje provoz kyvadla.

Maria Esther Castillo Diez pfedstavila navrhy dotaznikt TG2 pro sbér udaju:
— UCelem je zjistit, jaka méfici zafizeni se v €lenskych zemich pouzivaji a jaké TS
15901 pfijali v jednotlivych zemich,

= dotaznik 1 — pouzZivana zafizeni méfici protismykové vlastnosti, texturu a
drenazni schopnosti, pfejaté TS 15901

= dotaznik 2 — pouzivané zkousky méfeni pfilnavosti (DFT, CTM, 3D stereo
— viz nize)

= dotaznik 3 — pouzivané narodni pfedpisy, hodnoceni a pozadavky,
referenéni zkousky

= dotaznik 4 — nazory na pFevzeti mezinarodniho indexu protismykovych
vlastnosti SRI, popsaném v TS 13036-2



— soucasti dotaznikd by mélo také byt vyjadieni k tomu, kterou cestu pro zajisténi
evropského referenéniho zafizeni preferuji jednotlivé zemé (viz varianta A az E
projektu TYROSAFE uvedena v zapisu ze zasedani v Oslu),

— budou se také dotazovat na zplsoby vyuziti jednotlivych zafizeni.

K potfebnosti navrhovanych dotaznik(l byla vedena rozsahla diskuze. Bylo upozornéno, ze
vétSina udajl, které se maji zjiStovat v dotaznicich je zpracovana v zavéreCnych zpravach
projektu TYROSAFE. Bylo dohodnuto, aby vedouci TG2 Castillo Diez dotazniky zpracovala
v Castecné redukované formé a rozeslala k vyplnéni ¢lenskym statam.

Jako obvykle se nejvétSi diskuze rozvinula ke zpusobu vybéru evropského referenéniho
zarizeni méficiho protismykové vlastnosti. Skupina provozovatell nejrozsSifenéjSich méficich
zarizeni SCRIM a GripTester prosazuje cestu pouziti sou¢asného nejvice rozSifeného méficiho
zarizeni, ostatni zemé se pfiklani k postupné standardizaci vSech méficich zafizeni uvedenych
v TS 15901 a stanoveni pfepocitacich vztahll pomoci SRI s cilem zajistit porovnatelnost. Treti
uvazovanou variantou je vyvoj a vyroba nového referen¢niho méficiho zafizeni. Tato varianta je
vSak zavisla na financnich zdrojich.

Neni pravdépodobné, Ze by se problém standardizace zafizeni méficich protismykové vlastnosti
v nejbliz§i dobé vyreSil. NejvétSim problémem je dodrzeni pfesnosti — reprodukovatelnosti —
pfedepsané v TS 15901 pro nejvice rozSifena méfici zafizeni SCRIM a GripTester.

Den 2: 9:00 — 13:00 Plenarni zasedani:

Agenda:

Kontrola zapisu z minulého plenarniho zasedani CEN/TC227/WG5 v Bruselu. Pretrvavaji
stiznosti na pfistup k webovym strankam Livelink, néktefi Clenové stale nemaji pfistup.
Dokumenty jsou na web umistovany s velkym zpozdénim.

V zapise opraveno - EN 13036-4 konec¢na verze, Ize uplathovat jen formalni pfipominky. Nebyl
schvalen pozadavek Spanélska na znovuotevieni EN.

TG1: Nerovnosti — misto nemocného Leifa Sjogrena (VTI, Svédsko) vedl Manfred Heider
(Rakousko)

EN 13036-5 Road And Airfield Surface Characteristics - Test Methods - Part 5: Determination of
Longitudinal Unevenness Indices (Definice a vypocet indexu podélné nerovnosti):

— tato norma je pfed dokon&enim, pfipravena na pfipominkovani,

— rozhoduje se o tom, zda by se do ni mél zacdlenit i novy parametr: WLP —

weighted longitudinal profile (vaZzeny podélny profil).

EN 13036-8 Povrchové vlastnosti vozovek pozemnich komunikaci a letistnich ploch - Zkusebni
metody - Cast 8: Stanoveni parametru pfiéné nerovnosti:

— bylo jiz rozhodnuto ji zaktualizovat,

— dotaznik na vyhodnoceni hloubky vyjetych koleji a popis postupu méfeni tohoto
parametru zatim dodaly jen 3 zemé& (Poznamka CR: z 6ti zaslanych profili na
vyhodnoceni se pouze u prvnich dvou da mluvit o vyjetych kolejich u ostatnich
jde spiSe o pfi€nou nerovnost oproti poZzadovanému profilu; byla oslovena firma
Viageos a Ing. Spies pfislibil vyhodnoceni prvnich 2 profill do jednoho mésice).

Prezentace k parametru WLP - weighted longitudinal profile (pouziva se v Némecku a
Rakousku):

— jde o novy parametr pro vyjadfeni podélné nerovnosti, ktery doplfiuje

= mezinarodni index podélné nerovnosti IRI, ktery nezachyti jednotlivé
kratké nerovnosti

= 4m lat, kterou se nezjisti dlouhé nerovnosti
= planografu, kterym se také nezjisti dlouhé nerovnosti



— je nezavisly na vinové délce a lépe vystihuje nerovnosti,
— délka sekce je 200 m, u silnic nizSich tfid se délka zkracuje,

— jsou jiz stanoveny Kklasifikacni stupné pro dalnice, ale zatim to neni nikde
zakotveno (chtéji zavést do narodnich norem — jak pro pfebirani useku, tak pro
jejich nasledné pravidelné sledovani),

— neni dofeSeno méfeni a hodnoceni podélné nerovnosti na zadatku a konci
méfeného Useku a je nutné stanovit klasifikacni stupné pro rampy,

— V Némecku (Aachen) zacali na nové zkouSce pracovat v roce 2005, posledni 2
roky se provadi praktické ovéfeni na sitové urovni ve spolupraci s Rakouskem
(AIT). Ovéfovani zkusebni metody WLP je pfednostné zaméfeno na dalnice,

— parametr IRl se moc neosvédcil — zhruba 1 % hodnot zustavalo v klasifikaénim
stupni 1 a 5, parametr WLP vice odrazi skuteCny stav.

Pan Luc Goubert (Belgie) upozornil na to, ze v Belgii probiha vyzkum na posuzovani rliznych
metod méfeni podélnych nerovnosti.

Také ve Francii a Spanélsku se zabyvaji riiznym vyhodnocenim podélnych nerovnosti
z nameéfenych podélnych profila.

TG2: Protismykové vlastnosti a textura - Maria Esther Castillo Diez (Spanélsko)

Vzhledem k tomu, Ze 2. dne plenarniho zasedani CEN/TC227/WG5 se zucastnilo vice &len(
nez 1. dne, byla vedouci TG 2 znovu oteviena diskuze k otazkam dotaznikd, vybéru variant
referenéniho méficiho zafizeni zdiagramu TYROSAFE a k mezinarodnimu indexu
protismykovych vlastnosti SRI (skid resistance index). Zaveéry, které z diskuze vyplynuly jsou
stejné, jako v 1. dni jednani.

DalSim tématem jednani byly nové zkuSebni metody na zjistovani protismykovych vlastnosti a
textury povrchu vozovky jak v terénu, tak v laboratornich podminkach.

Pan UIf Sandberg (Svédsko) upozornil na novou australskou zpravu z kvétna 2011: AP-T177/11
Review of Skid Resistance and Measurement Methods
(https://www.onlinepublications.austroads.com.au/items/AP-T177-11), ktera popisuje ruzna
zafizeni pro méfeni protismykovych vlastnosti a textury vozovek, jejich korelace a vlivy, které
ovliviiuji vysledky méfeni.

Byly prezentovany 3 pouzivané metody pro méfeni textury, které by se mohly €asem promitnout
do evropskych norem:

— CTM - Circular Texture Meter (nahrada za odmérnou metodu),
— 3D stereo vision for texture,
— DFT — Dynamic Friction Tester (alternativa ke kyvadlu — viz nize).

Pan Luc Goubert upozornil na to, Zze v blizké dobé& bude zvefejnéna zprava projektu MIRIAM
(Models for rolling resistance In Road Infrastructure Asset Management Systems) -
http://miriam-co2.net/index.htm

Pani Castillo Diez upozornila na pFispévek prezentovany na konferenci TRB 2011 v USA
s nazvem: System for measuring splash on wet pavements, ktery prezentuje zpUsob méfeni
vodni clony pfi jizdé po mokrém povrchu vozovky a prototyp vyvinuty ve Spanélsku.



camera




Prezentace pani Veronique Cerezo (Francie) tykajici se srovnani riznych zafizeni pouzivanych
pro méfeni protismykovych vlastnosti povrchll vozovek a textury se zafizenim DFT

— zafizeni DFT (Dynamic Friction Tester) bylo vyvinuto v Japonsku. Jde o disk
priméru 284 (335) mm se tfemi kontaktnimi ploSkami (patkami) osazenymi pryzi,
ktery je pfitlaten k méfenému povrchu konstantni silou (hmotnosti meéficiho
zafizeni), simuluje 100% pomér skluzu a toci se rychlosti az 90 km/h. Je uréeno
k pouziti v mensich laboratofich,

— nevyhodou je, Ze zafizeni DFT je té€Z8i, vétsi a drazsi nez kyvadlo,

Dynamic Friction Tester (DFT)

— toto zafizeni bylo porovnavano se zafizenimi SCRIM, GripTester, Adhera,
Wehner/Schulze(W/S) a kyvadlo; zafizeni pouZzivala hladkou pneumatiku dle ASTM

— méfeni se provadélo za rychlosti 20 km/h (srovnani s W/S), 40 a 60 km/h,

— pfi méfeni GripTestrem se provadélo priimérovani po 1 m, hodnota DFT byla
meéfena uprostfed tohoto metru; u méfeni SCRIMem se priimérovalo po 10 m,

— ve v8ech pfipadech $lo o linearni zavislost

— méfeni DFT vykazuje vyrovnané vysledky méfeni v rozmezi rychlosti otaceni disku
20 — 60 km/h. P¥i vySS8ich rychlostech soucinitel tfeni rychle klesa,

— dobra korelace s GripTesterem (R?*=0,97) a W/S (R?=0,92), s ostatnimi je korelace
horsi (R?=0,72 — 0,40).

TG3: Hluénost vozovek — Manfred Haider (Rakousko)

Také vedouci TG 3 zopakoval pro Cleny, ktefi se u€astnili jen 2. dne, témata projednavana na
zasedani technické skupiny 1. den.

Prezentace méfeni hluénosti metodou backing board — pan Luc Goubert (BRRC):

jde o variantu SPB metody, kdy se mikrofon umistuje na desku a tim padem neplati
pozadavky na okoli mista méfeni a méfeni se muze provadét i na mistech, kde to
klasickou metodou SPB nebylo mozné,

pouziva se specialni plochy mikrofon vyvinuty v BAStu, ktery se umistuje na desku 90 x
75 cm,

zvySi se tlak o 6 dB (ne energie),
poloha mikrofonu na desce je zvolena tak, aby nedochazelo k difrakci,
neni to vhodna metoda pro zjisténi spektra.



Ostatni agenda — Manfred Haider (Rakousko

Do narodni pfilohy k evropské normé se nemlze nic pfidavat nebo ménit oproti obsahu
evropské normy, da se zde pouze volit z nabizenych variant. V pfipadé technické specifikace si
muze kazda ¢lenska zemé formulovat narodni pfilohu dle své potreby.

3.12. 2011 probéhne na Floridé ASTM seminai zaméfeny na povrchové vlastnosti vozovek.

Prezentace projektu SKIDSAFE (Nizozemsko) (http://skidsafe.org/index1.html):
— projekt fesi Delft University of Technology (Nizozemsko),
— zkouma se interakce pneumatika x povrch mokré vozovky
— cilem je pfedpovéd ztraty protismykovych vlastnosti
— provadéji laboratorni zkousky na kamenivu a na vyvrtech,
* modelace charakteristik textury
* modelace charakteristik tfeni
= modelace mikrotextury
= charakteristika pneumatiky + kontaktni algoritmus s povrchem vozovky,
— vyviji se prototyp nového laboratorniho zkusebniho zafizeni,
— zabyvaji se také zkoumanim vlivu pneumatik.

Ing. Vaclav Fencl (Ceska republika) prezentoval moznosti uplatnéni v rdmci nové vyzvy FP7 —
jednou z mala moznosti v nasi oblasti je zkoumani vlivu pneumatik — ma vazbu na probihajici
projekt MIRIAM.

Na zavér bylo probéhlo oficialni rozlouceni s dlouholetym vedoucim TG 2, panem lanem
Walshem.



Zavéry z jednani:
Zavéry z jednani jsou u jednotlivych ukoll uvedeny jiz v textu.

PFisti jednani bude v Madridu (Spanélsko) — prozatim byly navrzeny 2 terminy — 17.-18.11.
nebo 24.-25.11.2011.

Ukoly vyplyvajici z jednani:

Pokud bude mozné se zfinan€nich ddvodu zucastnit pfistiho zasedani CEN/TC227/WG5
v Madridu, je potfeba v pfedstihu pozadat o zafazeni prezentace ke stavu méfeni a hodnoceni
povrchovych vlastnosti a vysledkiim vyzkumnych projektti v CR do programu zasedani.
Zodpovida: Nekula, Stryk

Pfiloha 1: VypInény dotaznik klasifikace hluku

Ve Vyskové dne 15.6.2011
Podle osobnich poznamek z jednani a zpravy o pracovni cesté Ing.Stryka Ph.D. zpracoval:

LeoS Nekula

Méreni PVV

gestor TC 227/WG5

GSM: +420 603473054
e-mail: L.Nekula@seznam.cz




Priloha 1

Dotaznik — klasifikace hluku

Dotaznik za CR vyplnil zastupce v TG3 Ing.Stryk, Ph.D.,

Questionnaire

CEN TC 227/Ad Hoc Group - Noise Classification

No.

Question Agree | Neutral | Disagree

1

European procedure for acoustic characterisation
of a material or product

Do you think that type approval testing for the
acoustically relevant material or product, (e.g. xY
SMA, double layer porous asphalt, surface
dressing, exposed aggregate concrete, rubber
wearing courses), should be required?

Should this be on a laboratory level e.g. for CE X
marking (ITT, FPC)?

Should this be on laid materials including number
of tests and statistical methods to define a X
characteristic level?

Should this be done on new materials or is a X 2
method taking into account the ageing of
materials necessary?

If so, what suggestions do you have to overcome
the time problem between introduction of a
material and the long time performance?

(recurre
ntly on

finished
layer)

Remarks

Impact of pavement surface on traffic noise (noise emission of pavement) is
monitored in terms of the government regulation No 146/2006 Coll., On Public
Health Protection where the limits for noise emission are specified within the
Czech Republic. Noise indicators have been specified for assessment of traffic
noise impact on outdoor area, and these are related to:
— day time — Laeq 16n = equivalent level of acoustic pressure specified for all
day time long (lenght 16 hours, from 6 to 22 o"clock)
— night time —. Laeq sn = equivalet level of acoustic pressure specified for all
night time long (lenght 8 hours, from 22 to 6 0" clock)

The reference type of pavement surface has not been specified for the Czech
Republic, as it is in some countries, which could be compared to other types of
surface in point of reducing or increasing noise level in dBa.

Noise emission of pavements is only a part of mixture charecterictics, it is very
important how the surface has been produced and dressed (roughening asphalt
course using aggregate, washconcrete pavement etc.)

This is a variable parameter of a pavement which should be followed and
assessed in similar way as the texture of the surface, skid-resistence parameters
or uneven surface. There is a link between these parameters and pavement
noise emission.




DNot all the areas require surface with reduced noise emission, this parameter is
required for intravilas and near-by urban areas.“Product” requirements should be
devided at least into two groups ,requires reduced noise emission“ and ,does
not require reduced noise emission".

2d emission is required thus the paramentr for noise level should be standardizeq
f pavement surface were specified in point of noise emission, to choose appropri
ce which had applied to all requirements including noise emission would do.

we been implemented for The Czech Republic CSN 73 6121: Road bulding — Asp
ourses — Construction and conformity assessment, CSN 73 6122: Road buildin
alt — Construction and conformity assessment and CSN 73 6123-1: Road Buildin
vements — Part 1. Construction and conformity assessment etc., which among oth
ments for finished course (layer). These standards include requirements for varig
of pavements, for example uneveness of surface, texture, skid-resistence. Ot
CSN) define methods of measuring and assessment of these variable paramet
cused parameter is assessed in terms of classification scale with degrees from 1 tq
applies to the surface condition in a the particular lifetime /new construction, expiré
me, take-up measures time and carry- out measures time).

e to keep to this procedure within the conditions of the Czech Republic, so it is to
e standard which describes possible ways of assessing the impact of pavement
affic noise (it may come from the set of the standards ISO 11819) and assessing tH
Ising the scale from 1 to 5). The standards CSN 73 6121, CSN 73 6122, CSN 73
pthers which apply to finished surface requirements would be amended by the noise

in connection with development of noise emission of pavement surface is m
and does not only apply to noise emission. Aging effect should be monitored in
5 which are exposed to real traffic load and influenced by climatic effects.

rainage courses as porous asphalt aso.. the requirement for the adequate freque
ance should be met to allow the layer keep the reduced level of noise emission
ible. Such requirement is above the scope of standard activity and should be specii
art, most likely in technical provision for road and pavement maintenance.

2 Do you think that the procedures mentioned in
question 1 should be described in a European
document?
Which form should this document have?
M Standard
[ Technical specification
[1 Report
[] Guideline

Remarks | The Standard shall be implemented for measuring of noise emission of

pavements.

The Standard shall be implemented for assessing of noise emission of road
pavements, in the first step within prospective technical specification.

It is not necessary for the noise requirements to be specified within each product
standard (e.g. set of EN 13108), as well as the requirements for texture,

uneveness and skid-resistence characteristics of pavement surface..




No. Question Agree | Neutral | Disagree
3 ocedure for acoustic conformity testing of laid mater
that an acoustic Conformity of X
st procedure for the noise emission of a wearing
neficial?
onformity of production procedure also include a
ssessing conformity during contract time in addition X
lesting?
single performance indicator
your ideas how this should be done based on noise emissions of
neters, noise measurements, etc.)? pavement surfaces
measurements
Remarks } to use variable parameters for assessing of noise emissions of pavement surfac
uneven surface, as it is stated in the final report of European project COST 3
» |ndicators for Road Pavements, from 2008. But for future it is recommended
se emissions on pavement surfaces. The method CPX (Close-Proximity is widely u
Republic for these purposes in terms of arranged standard SO 11819-2.
d CPX is used, the surface pavement characteristics are measured and the results
d by noise propagation in the environment. Measuring data could be meaned a
ind could be assessed using the scale from 1 to 5 or be related to noise level wh
e specified reference surface.
on of pavement surface should be tested in regular intervals and the results should
h other variable parameters of road surface in the Road database. (Database for rq
t purposes)
4 Do you think that the procedures mentioned in
question 3 should be described in a European
document?
Which form should this document have?
M Standard
[ Technical specification
U Report
[1 Guideline
Remarks | Measuring of noise emission of road pavement surfaces for wearing course

classification purposes could be provided according to arranged standard ISO
11819-2.

Requirements for evrery single surface from the noise emission point should be
dealt with guideline. Different countries will make different demands. Even if the
demands are different the method of measuring and assessment of noise
emission of pavement should be the same and comparable.




No. Question Agree | Neutral | Disagree

5 ocedure for acoustic testing
of a network

that a procedure for the acoustic X
f a network is beneficial?
ed for the introduction of a European
r acoustic properties in an asset X
t system?
single performance indicator
your ideas how this should be done based on measuring of
neters, noise measurements, etc.)? noise emissions of road

pavements surfaces

Remarks |thod for measuring of the noise emission of road pavements is dynamic method (C
nity, according to arranged standard ISO 11819-2) and static method (SPB: Statist
cording to standard EN ISO 11819-1) which is recommended in Annex C from the f
European project SILVIA: Sustainable road surfaces for tradic noise control, from vy,
d as classification method - Label 1).

hould be carried out in the regular intervals on the pavement surfaces, which
educed-noise (where the reducing of noise emission is required) The outputs of
ould be recorded in Road Database (database for road management purposes).

6 Do you think that the procedures mentioned in
question 5 should be described in a European
document?

Which form should this document have?
[J Standard

[ Technical specification

[1 Report

M Guideline

Remarks | Methods of measuring (combination of CPX and SPB) and working out the
outputs should be dealt with the guideline.




