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Vazeni zaméstnanci, obchodni partneri, pratele,

nechtél bych, aby publikace, kterou drZite v ruce, byla
chapana jako jakasi nostalgicka vzpominka na krasna
minula léta. Nasledujicimi strankami jsme chtéli vzdat
hold vSem tém, kteri se v minulosti zaslouzili o to, Zze
spolec¢nost nesouci obchodni zna¢ku Pragoprojekt se
dockala svého padesatiletého jubilea ve vyborné
kondici, plna energie a dychtivého oCekavani let dal-
Sich. Kdosi moudry fekl, Zze mladi neni v letech, ale
v mySlenkach. Jsem velice rad, Zze se minulym ge-
neracim, o kterych v knize hovorime, podafilo vy-
chovat nové, stejné smyslejici, profesné velmi zdatné
nastupce a predat jim nejen technické znalosti,
zapaleni pro femeslo, ale i touhu jit v poznani dal,
zavadét nejnovejsi technologie, ucit se nové postupy
a na prvé misto klast kvalitu a tymové pojeti spolu-
prace. Proto mohu s hrdosti konstatovat, Ze osla-
venkyné, ac padesatileta, je stale mlada a ja pevné
verim, Ze mlada jesté dlouho ziistane.

V pribéhu let se velmi zménilo technické prostredi, ve
kterém jsou stavby navrhovany. Rozvoj vypocetni
techniky prinesl vyrazné pfesnéj§i a mnohonasobné
rychlej§i postupy. Tento trend bude bezpochyby na-
dale pokracovat. Zcela jiste i tuto profesi ¢asem
ovladne robotizace, ktera pfevezme komplexni feSeni
problematiky. Vrcholové rozhodovani vsak, dle mého
nazoru, vzdy zlstane v rukou komplexné technicky
schopného a ekonomicky smySlejiciho profesionala.
Jsem si jist, Ze Pragoprojekt obstoji diky velmi
schopnym pracovnikim i v tomto prostredi.

Mdij osobni uprimny dik za $pi¢kovou praci patii vsem
kolegtim, minulym i stavajicim a nejen jim. Podékovat
se slusi i tém, kteri stoji na pomysiné ,druhé strané®,
zejména nasim investorim a ostatnim obchodnim
partnertim, nebot dopravni stavitelstvi v minulosti by-
lo a zustava i nadale velmi komplikovanou disciplinou
zavislou pfedevs§im na erudici a zapalu pro véc vSech
zucastnénych. Bez vzajemné souhry projektant,
investort, dozorcu staveb a v neposledni radé i ve-
fejnopravnich organt nelze velké stavby realizovat.
Velmi si proto vazim toho, Ze Pragoprojekt mél
moznost byt v uplynulych padesati letech platnym
¢lenem takovych kvalitnich tymd, diky kterym byla
pfipravena a zrealizovana fada vyznamnych tu-
zemskych i zahrani¢nich staveb, které dodnes velmi
dobfe slouZi jejich ucelu. Jsem presvédéen, Ze i ty
stavby, na nichZ v soucasnosti spolupracujeme, at’ se
Jedna o stavby rozestavené nebo pripravované, budou
minimalné stejné kvalitni.

Spolecnosti PRAGOPROJEKT, a.s. prfeji, aby totéz
mohl konstatovat i mdj nastupce, az bude hodnotit tu
dal§i ,padesatku”. Pevné verim, Ze vsSichni dalsi
pracovnici se i v budoucnosti ztotozni s filozofii, kterou
obchodni znacka Pragoprojekt doposud zastavala.

{

Ing. Marek Svoboda
pfedseda predstavenstva
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PROHONICE
UHRINEVES

1. Dalnice D1, MUK Prihonice, bo zprovoznéni v roce 1971
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V roce 1948 vznikl ze soukromych projekénich kancelari
statni Gstav pro projektovani silnic a mostd s nazvem
Stavoprojekt.

V padesatych letech byla po dalSich reorganizacich
silni¢ni, mostni a Zeleznicni sloZzka Stavoprojektu za-
¢lenéna k 1. 10. 1952 do nove vzniklého subjektu — Stat-
niho Ustavu Zelezni¢niho projektovani (SUZELPROJEKT).
Tato organizace, kromé pripravy Zeleznicnich staveb, za-
jistovala rovnéz projektové prace v oboru silnicniho
hospodafstvi. Po dalSi reorganizaci a slouceni ministerstva
Zeleznic a ministerstva dopravy doslo k zaclenéni
SUZELPROJEKTu do nové vzniklého Statniho Ustavu
dopravniho projektovani v Praze (SUDOP), ktery byl za-
lozen17.11.1953.

Hlavnim Ukolem nové vzniklého subjektu bylo zajistit
komplexni projektové prace pro resort, a to nejen pro
oblast Zeleznic, ale rovnéz pro oblast silni¢nich staveb.
Projektové prace silni¢nich staveb byly soustfedény
v samostatném stfedisku pro projektovani silnic a sil-
ni¢nich mostl vedeném Ing. Zderikem Nucem. Stfedisko
sidlilo v KfiZikové 2, v Praze 8-Karliné. V tomto obdobi byly
projekéné pripraveny napt. vypadovka v Chuchli, véetné
mostu pres Berounku, a rekonstrukce statnich silnic.

Se zvysujicimi se pozadavky na obnovu, respektive vy-
stavbu nové silnicni sité, vyvstala potteba vyssich kapacit
a vétsi specializace v silni¢nim projektovani. Nezbytnou se
ukazala také potfeba koordinovat Cinnosti na velkych
dopravnich silni¢nich stavbach v rémci celé Ceskoslo-
venské republiky, a to predevsim s ohledem na tehdy
Siroce diskutovany zamér dokoncit v minulosti zahajenou
vystavbu dalnice z Prahy do Brna a realizovat novostavbu
dalnice z Brna do Bratislavy.

Na podkladé opatfeni ministerstva dopravy ¢. j.
201061/1960 bylo od 1. ¢ervence 1960 silni¢ni oddéleni

- Rozéstaveny most 'b‘udoua dalnice D1 v oc 1956

SUDOPu prevedeno do nové spolecnosti s celostatni
plsobnosti — Dopravoprojektu Bratislava. Sidlem nové
spole¢nosti se stala Bratislava s dvéma pobocnymi
zavody, a to v Brné — Dopravoprojekt Brno a v Pra-
ze — Dopravoprojekt Praha. Kazdy zavod fesil silnicni
projekty predevsim podle své izemni plisobnosti.

3 Most pres feky Vitavu a Otavu u Zvikova o celkové délce 252 m a rozpéti 48 +
84+84+48m

Reditelem prazského zavodu Dopravoprojektu se stal
Ing. Zdenék Nuc. V silni¢ni ¢i mostni profesi pdsobili od
60. let dalsi vyznamni odbornici, jako Ing. Josef Marek,
Ing. Jan B. VEk, Ing. Josef Vrzak, CSc., Ing. Vladimir
Tvrznik, CSc., Ing. Mirko Senky¥, Ing. Jiff Grim, Ing. Ivan
SitaF, Ing. Josef Adamec, Ing. Jifi Benes a dalsi. V ramci
rozvoje a rlstu pozadavkl na projektové prace byl
prazsky zavod rozsifen o dalsi pobocky, a to v Liberci
vedena Ing. Vlastimilem Struncem, v Katlovy'/ch Varech
vedena Ing. Vratislavem Baumem a v Ceskych Budé-
jovicich vedena Ing. Janem Benesem.

Nadfizenym organem Dopravoprojektu Bratislava v té
QObé byla Sprava pro dopravu Ministerstva vnitra
Ceskoslovenské socialistické republiky (CSSR). Pro-
jektovy Ustav SUDOP zlstal nadale v plsobnosti
Ministerstva dopravy.

Po vydani usneseni vlady CSSR ¢&. 286/1963 o koncepci
dlouhodobého rozvoje silnicni sité a mistnich komunikaci
byla poprvé vymezena celistva sit’ dalnic na Gzemi CSSR,
z Cehoz na Uzemi Ceské republiky bylo planovano
1 131 km dalnic. Nasledné byla zahdjena projektova pri-
prava vyznamnych dopravnich staveb. Dopravoprojekt
Praha se v obdobi Sedesatych let podilel na projektech
nékolika Usekd dalnice D1 mezi Prahou a Brnem. Dal
zaklad pro trasy novych kapacitnich rychlostnich silnic
R10 Praha — Mlada Boleslav a R4 Lahovice — Zbraslav —



Ritka. Resil silni¢ni sit’ a jeji zmeény v souvislosti s vy-
stavbou vodniho dila Svihov (pfehrady na Zelivce).
Pfikladem dobre zvlddnuté projektové prace je prelozka
silnice 1I/159 v Ceském Krumlové s obchvatem starého
mésta.

G oM g [
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4 Prelozka silnice /4 u Jilovisté s nadje.

Z navrzenych monolitickych a prefabrikovanych mostd je
moZno uvést napf. most pies Ohfi v Citicich —2 x 42 m. Od
roku 1960 byla zahdjena realizace prvnich ramovych
a spojitych monolitickych konstrukci vétsich rozpéti, jako
byl most pres Vitavu v Tyné nad Vltavou s rozpétim
stfedniho pole 57,5 m a premosténi Labe v Pardubicich
s rozpétim stfedniho pole 70 m.

5 Silnice 1/23, most pres V/tavu v Ty’nnad Vltavu

101

V této dobé byl vyprojektovan a pozdéji i realizovan most
z predpjatého betonu pres Jizeru v Kofenové na silnici
I/10 do Harrachova. Most je situovan ve smérovém
oblouku o poloméru R = 80 m, ma 2 pole po 42 m. ReSeni
mostu v tak malém poloméru smérového oblouku bylo
v CSSR prlikopnickeé.

6 Pre Zka silnice 1/6 u Karlovych Varii

Aby projekty dopravnich staveb byly pfipravovany
komplexné, vznikaly zaklady specializovanych oddéleni
pro zeméméfické a geologické prlizkumy, pro pro-
jektovani vodohospodarskych objektl a prelozek inze-
nyrskych siti a také pro tzv. projekty organizace vystavby.
V té dobé veskera investi¢ni cinnost byla centralné
planovana, o zakazky se nesoutéZilo a neexistovaly




podstatné problémy ani s pozemky, ani s intenzivnéjsi
ochranou Zivotniho prostfedi. Projekty se podrobné pro-
jednavaly s budoucimi zhotoviteli s cilem najit optimalni
feseni. Zalezelo predevSim na erudici a zkuSenostech
inZzenyr{ a projektantd.

V roce 1965 Ustav vyslal své prvni odborné pracovniky do
Iraku, pozdéji do Afganistanu a nasledné prejimal akce
v Némecké demokratické republice, Spolkové republice
Némecko a v Barmé.

Udalosti roku 1968 vyustily v rozdéleni Dopravoprojektu
Bratislava na tfi samostatné Ustavy, tj. Dopravoprojekt
Bratislava, Dopravoprojekt Brno a od 1. 4. 1969 Prago-
projekt Praha, projektovy a konzultacni Ustav pro silni¢ni
a mostni stavby.

i ™

8 Prelozka silnice I/10, most pres feku Jizeru u Kofenova

"

7| Most Zavodu miru ve Zbraslavi. Prvni obloukovy most na Svété postveétodu samonosné svafované vyztuze (bez potfeby bednéni).
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- Sternov

9 Délnice D1, stavba 005 MiroSovice
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V letech 1969-1979 se dostavaji do popredi otazky do-
pravniho inzenyrstvi, postupné se zacinaji projektovat
tahy dalnicni sité, méstské komunikace vcetné tramvajo-
vych a trolejbusovych trati méstské hromadné dopravy
a zarizeni nekolejové, tj. autobusové a nakladni dopravy
CSAD. Ustav rozsifil své plisobeni o projekci Ucelovych
pozemnich budov a dopravnich zafizeni, zahrnujicich
zejména nadzemni a podzemni vedeni, a to véetné pri-
pravy preloZek a novostaveb linek velmi vysokého napéti.
Ustav zaloZil i vlastni skupinu inZenyrsko-geologického
prizkumu, geodetickou skupinu a vlastni skupinu
architektd. Diky tomuto kroku mohl poskytovat komplex-
nost nabizenych sluzeb.

)
-

kumné préce na Transsaharské magistrale

7

12 Prz

Ustav byl od pocatku ve styku s fadou vyznamnych Gstavd
a vysokych skol, coZ mu umoznilo udrzovat vysokou tech-
nickou Uroven zaméstnancl a tim i technickou a eko-
nomickou Uroven jeho projektd. Spole¢nost navazala na
spolupraci v zahranici, zapoCatou jesté v ramci Dopravo-
projektu Praha. V Irdku pracovala dlouhodobé skupina
silni¢art a mostard. V roce 1971-1975 se Ustav zucastnil
spolu se Sesti svétovymi projekcnimi organizacemi rea-
lizace projekcnich praci na Transsaharské magistrale.

BT, i L = i .
10 Rychostni silnice R10, most pres Jizeru u Tuic

11 Rychlostni silnice R10, tsek Ritka — Mnisek — Voznice



Pragoprojekt zahajil ¢innost pod vedenim:

Ing. Vladimir Tvrznik, CSc.
feditel

Nastoupil v roce 1955 do Stavoprojektu a dale pracoval v Dopravoprojek-
tu Praha. V letech 1960-1965 projektoval a dozoroval stavbu mostu ve
Zbraslavi (prvni obloukovy Zelezobetonovy most v CSSR bez leSeni
a bednéni, se samonosnou svarovanou vyztuzi), v letech 1965-1969
pracoval jako expert na stavbé mostt v Iraku.

Ing. Bretislav Nesvadba
zastupuijici feditel od roku 1978

Do Pragoprojektu nastoupil jako vedouci stfediska specialnich
profesi v roce 1972. Navic byl povéren organizacnimi tkoly (stavba
nového sidla spolecnosti v Praze 4 — budova RySanka, zavadéni
inZenyringu specialnich zvlastnich staveb apod.).

Ing. Oldfich Drozda
technicky nameéstek od roku 1975

Od roku 1958 plsobil ve Stavoprojektu a nasledné v Dopravoprojektu

Praha. Byl povérovan vedenim projektd nejobtiznéjsich silni¢nich staveb,
napr. Teplice jizni spojka, studie dalnice D5 Praha — Plzefi — Rozvadov aj.

JUDr. Antonin Prell
ekonomicky naméstek od roku 1969
Nastoupil do Stavoprojektu Praha v roce 1955 a nasledné do

Dopravoprojektu Praha. V Pragoprojektu zastaval pozici ekono-
mického naméstka od jeho vzniku.

Ing. Lumir Borovicka, CSc.
vedouci technického Gtvaru od roku 1977

Do roku 1961 pracoval v Dopravoprojektu Bratislava (projektant,
vedouci mostniho strediska), v letech 1962—1975 ve Vyzkumném
Ustavu inZzenyrskych staveb v Bratislavé (védecky pracovnik
v oboru mostd). V letech 1960-1964 projektoval a dozoroval
stavbu most{ technologii letmé montaze, 1969-1973 pracoval
jako expert OSN v Syrii v oboru silnic a mostd.

16l



Z REALIZOVANYCH STAVEB
SILNICE A DALNICE

t

13 Dalnice D1 g most pies Sazavu ve Hvézdonicich



Mezi prvnimi stavbami, které Pragoprojekt projektoval,
byly zejména stavby v tehdejSim SeveroCeském, Zapa-
doceském, JihoCeském, StfedoCeském a Vychodoceském
kraji. Mezi vyznamné projektové stavby patfi napf. silnice
1/34 v Jindfichové Hradci, ktera odklani provoz z centra
starého mésta a umoznuje tim bezkolizni prljezd na-
kladnich vozidel.

14 Sinice /6 u Lokte

Z extravildnovych Usekd se jedna o rekonstrukci silni-
ce I/35 v Useku Ohrazenice — Liberec s mimouroviiovym
odbocenim na Jablonec nad Nisou a dale o odstranéni
Uroviového kfizeni s drahou a nebezpecnych zatacek
a stoupani silnice I/7 u Chlumdcan.

Mezi nejvyznamnéjsi kapacitni silnice patfi Ctyfpruhova
vypadova silnice I/4 z Prahy az po Jilovisté, s parametry
blizkymi dalni¢nim parametrim.

15 Prelozka silnice I/4 mimo Ritku
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17 Prelozka silnice R4 u Cukraku

V Useku silnice I/13 Karlovy Vary — Ostrov — Lesov si
zejména provoz tézkych nakladnich vozidel vynutil Ctyr-
pruhovou silnici s mimouroviiovym feSenim kfizovatek
i pripojek.

Postupné se v téchto letech provadéla rekonstrukce sil-
nice 1/6 Praha — Karlovy Vary, napt. prelozka u Zalma-
nova.

Cely tah silnice 1/10 Praha — Mlada Boleslav — Turnov
v délce vice nez 70 km na evropském tahu E14 (nyni E65)



L

8 Prestavba silnice 1/13 Lesov — Ostrov

19 Silnice I/13 Karlovy Vary — Ostrov

byl postupné prebudovavan na rychlostni ¢tyfpruhovou
silnici s mimouroviovymi kfizovatkami.

Ustav byl povéfen fedenim zpfistupnéni rekrea¢nich
horskych a pohranicnich oblasti. Projektoval rekonstrukci

20 Rekonstrukce silnice I/6 u Zalmanova

B R
¥

21 Silnice 11278 (nyni 1/65) Radelsky miyn — Rychnov

silnice 11/296 MarSov — Pec pod Snézkou v udoli Upy
v Krkonosich, prelozku silnice Cheb — Pomezi nad Ohfi
a rekonstrukci silnice 1I/8 v Useku Teplice — Cinovec se
stoupacim pruhem pro tézkou nakladni dopravu.

Od roku 1965 se Dopravoprojekt Praha a nasledné Pra-
goprojekt jako generalni projektant intenzivné vénoval
projektové pripravé dalnicnich tahd, a to Usekd dalnice D1
Praha — Brno (v délce 42,9 km) a dalnici D5 Praha —
Plzen — Rozvadov (v délce 145 km).

Pragoprojekt si, diky schopnostem svych pracovnik{
ziskanych z domacich i zahranicnich zkusenosti, v prvnich




deseti letech své existence vydobyl vyznamnou pozici
mezi projekénimi a konzultacnimi firmami nejenom v ze-
mich tehdejsiho vychodniho bloku. Vedeni Ustavu si doka-
zalo v obtiznych podminkach vytvofit silnou pozici
umoznujici drzet krok v rdmci hardwarového i softwarové-

23 Mimotirovriova kiizovatka Komckbv?nlyn na preloZce silnice I/7

o5

25 Pr"e}o:z“ka silnice 1/3 Hostisov I

ho vybaveni a know-how, které bylo kvalitativné srovna-
telné se svétovymi firmami.

Rychly narlist osobni a nakladni dopravy v tomto obdobi
se projevil zejména zvySenymi poZadavky na FeSeni
dopravy ve méstech.

24 Délnice D1, most Pist pres vodni nadrz Svihov v km 76,5, celkova délka 229 m. Most je tvofen ocelovou spojitou kontrukci o tfech polich v délce 66 + 92,5 + 66 m.
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MESTSKE KOMUNIKACE

Ustav reagoval na zmény vytvorenim stfediska méstské
dopravy, které se specialné témito problémy zabyvalo.
Jednalo se nejen o otdzky vlastniho feSeni jednotlivych
tras, ale Casto celého komplexu dopravy ve mésté.
Dopravni Casti dfive zpracovanych Uzemnich planQ jen
zfidka odpovidaly redlnému rdstu a vyznamu dopravy ve
mésté. Proto bylo nutné fesit predevsim dopravni
generely, véetné scitani dopravy, vyhodnocovani preprav-
nich vztah( a z toho vyplyvajicich navrhd dopravnich siti
mést nebo jejich ¢asti, jak tomu bylo napf. v Kutné Hore,

Kladné&, Chomutové a dalSich méstech.
T T

F
i
. 1
|
1
|

Rozvoj hlavniho mésta Prahy, zejména v Sedesatych
letech, pfivedl prazskou dopravu do tiZivé situace. Rok
1970 znamenal pocatek intenzivniho Usili o komplexni
feSeni dopravni koncepce mésta vietné prazského
Zelezni¢niho uzlu, systému méstské hromadné dopravy
a zakladniho komunikacniho systému v Praze (ZAKOS).

Navrh této koncepce obsahoval vice nez 200 km novych
kapacitnich komunikaci v Praze. Sestaval z tfi méstskych
okruh@ — vnéjsiho, stfedniho a vnitfniho — a z deviti ra-
dial — Prosecké, Viysocanské, Zizkovské, Strasnické, Pan-
kracké, Chuchelské, Radlické, Brevnovské a Velesla-
vinské.

Pragoprojekt se na projektové pripravé Zakladniho ko-
munikacniho systému podilel pracemi na vnéjsim okruhu
v Useku Slivenec — Trebonice, na Radlické radiale
a Castech vystupni barrandovské komunikace. Slozita kfi-
Zovatka dalni¢niho typu byla navrZena v prostoru vnéjsiho
okruhu u Ttebonic, na kfizeni dalnice D5 a Radlické radialy
s vnéjsim okruhem H1.

Na feSeni narocné méstské dopravy v Plzni se Prago-
projekt podilel vyprojektovanim prtahu silnice I/5.
Prltah zahrnuje kromé sloZitého komunikacniho feseni
vSechny prelozky inZzenyrskych siti a velmi naro¢né mostni
objekty, jako je Zelezni¢ni nadjezd Gambrinus, most pres
feku MZi a Radbuzu, dale opérnou nabiezni zed’ podél
MZe, podchody a rekonstrukci hlavni obchodni tfidy
v Plzni — T¥ida 1. Maje, vCetné rekonstrukce tramvajové
traté.

L

RN,
SRR
e N

27 28 Variantni navrh feSeni mimodrovriové kfizovatky déalnice D5 a Silnicniho okruhu kolem Prahy H1 navrzené koncem sedmdesatych let




30 Dalnice D1, most pfes Sazavu u Hvézdonic
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Pfi projektovani dalni¢nich mostl dosahly nékteré
projekty Spickové svétové urovné. Jednalo se predevsim
o dalni¢ni most pfes Sazavu ve Hvézdonicich, kde pQ-
vodné pripravovana technologie letmé betonaze byla
zménéna na provadeéni spojitého nosniku pomoci vysuvné
skruze. Této technologie bylo na mosté ve Hvézdoni-
cich pouzito jak v projektu, tak i pfi realizaci poprvé
v CSSR. Stejnou technologii byl pozd&ji navrzen dal-
ni¢ni most pres Gdoli Berounky a Litavky v Berouné, dlou-
hy vice nez 700 m.

Pragoprojekt vyprojektoval i obloukovy most pres Ohfi na
silnici I/6 u Lokte.

32 Model mostu pres feku Ohii na preloZce silnice I/6

,

33 Most pres feku Ohfi na pfeloz“c silnice I/6

Most byl navrzen a v letech 1972-1975 a proveden
.B systétmem”. Bylo to druhé provedeni obloukového
mostu zminénou metodou (svétlosti 126 m) a po roce
1945 realizace nejvétSiho betonového obloukového
mostu v CSSR.

Koncem sedmdesatych let se zacaly projektovat silnicni
a zelezni¢ni ocelové mosty nebo sprazené ocelobetonové
mosty. Pro premosténi Ctyfpruhovych rychlostnich ko-
munikaci v mistech, kde z bezpec¢nostnich dfivod{ nebyla




3 Délnice D5, most pfes Berounku

umistovana stojka do stfedniho déliciho pasu, byl uz
v Cechach navrZen vétsi pocet sprazenych konstrukci
(okruh H1, Radlicka radiala, pfelozka silnice 1/10 Praha —
Brandys nad Labem atd.) Proto byla v ramci mostniho
stfediska vytvorena specializovana skupina projektantl
ocelarl, ktefi se kromé ocelovych mostl (napf. rekon-
strukce mostu Svatopluka Cecha v Praze) vénovali rovnéz
diagnostickym pracim.

Mimoradné zajimavou zakazkou, kterou zpracoval Pra-
goprojekt v Ietechv 1978-1979 byla technicko-ekono-
micka studie ,Tunel CSSR — Jadran”. Jednalo se o Zeleznic-

PRAGOPROJEKT, a. s, et PEAGOROJER T

36 Projekt tunelu ,CSSR — JADRAN”
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37 Rekonstrukce Cechova mostu v Praze

ni tunel s po¢atecnim bodem u Ceskych Budé&jovic a s kon-
covym bodem v pristavu Koper v tehdejsi Jugoslavii (nyni
Slovinsku). Celkova délka traté byla 410 km, z toho v tu-
nelu bylo 345 km (72 km jednokolejny a 273 km dvouko-
lejny tunel). Na trase bylo 9 mostl s celkovou délkou
12,7 km a 16 vyhyben pro kfizeni vlakd (z toho 11 pod-
zemnich). Doba vystavby byla predpokladana 30 let.
Velkou nevyhodou tohoto technicky fesitelného dila byly
investi¢ni naklady ve vysi 258 mid. Kés v tehdejsi cenové
Urovni. Tato studie dodnes budi zajem a ¢as od Casu je
prezentovana v odbornych kruzich.
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POZEMNI STAVBY, JINE KONSTRUKCE

Ateliér pozemnich staveb mél velmi rozmanité oblasti
projekéni plsobnosti — stavby pro Udrzbu pozemnich
komunikaci (administrativni budovy n. p. Silnice, objekty
pro jejich materialné strojni a vyrobni zafizeni), pozemni

3840 Sidlisté Rysanka

stavby na dalnicich (cestmistrovstvi, vybaveni odpoci-
vek), administrativni a obytné soubory jinych podnikd
rezortniho ministerstva i vlastni sidlisté RySanka.

MESTSKA DOPRAVA A INZENYRSKA CINNOST

Koncepce hromadné méstské dopravy byla feSena
prostfednictvim rozvoje trakcni dopravy, tj. tramvajové
a trolejbusové. Mezi nejvyznamnéjsi stavby pfipravované
Pragoprojektem patfi modernizace tramvajové trati
Liberec—Jablonec nad Nisou.

39 Trolejbus 14Tr v Pizni

41 Rekonstrukce tramvajové trati Liberec — Jablonec na Nisou



Dale byly realizovany projektové prace zejména na roz-
Siteni a pripravé novych systémi trolejbusovych trati
v zahranici.

Naplr Pragoprojektu se rozsifila o inzenyrskou cinnost pri
pfipravé staveb spocivajici zejména v jejich projednani
s Uzemnimi a vefejnopravnimi organy a s budoucimi do-
davateli. Ve stadiu realizace byl v rdmci pfimé inzenyrské

¢innosti zajist'ovan vykon technického dozoru, koordinace
praci a dodavek mezi pfimymi dodavateli a spoluprace
s investorem pfi prejimce dokoncenych dodavek. Po
vlastnim dokonceni stavby inzenyring zajistoval ve
spolupraci s investorem a uzivateli komplexni vyzkouseni
dokoncenych dodavek a uvedeni stavby do trvalého
provozu.

ZAHRANICNI CINNOST

MOSTNi POLE K DOKONCEN

42 Navrh vystavby mostu Jadiriyah v Bagdadu — schéma montaze

Transsaharska magistrala

Na zadost vlad Alzirska, Mali, Nigérie a Tuniska poskytla
Organizace spojenych narod v letech 1966 az 1976
pomoc pfi planovani a projektové priprave silnice v délce
1 500 km vedené napfi¢ Saharou ve sméru sever — jih.
OSN uzavrela kontrakt v hodnoté 3 mil. $ s transsahar-
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PREDNI PODPERA
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ﬁ ZADNI ZAVESENI

skym konsorciem slozenym ze Sesti projekcnich a inze-
nyrskych organizaci (Polytechna CSSR, Pragoprojekt
CSSR, SUDOP CSSR, SETEO INT Francie, L. Valois Kana-
da, Hydrogeo Italie) na vybér trasy z predurcenych tzemi
a vypracovani Uvodnich prlzkumd a projektd vcetné



kalkulace nakladd pro sekce celkové délky 872 km, vypra-
covani realizaCnich projektl v délce 632 km.

Projekt silnice prochazejici nejvétsi pousti svéta si vyzadal
feSeni neobvyklych problémQ: vaty pisek, vétrna eroze,
Skody pfi nahlych povodnich, nedostatek vodnich zdrojti
pfi stavbé, nutnost uZiti mistnich materiald, rozsahlé
neobydlené oblasti. Transsaharské konsorcium dohodlo
vytvoreni specialnich pracovnich tym0 pro geologii, hy-
drologii, geotechniku, geodézii, fotogrammetrii, prlizkum
stavebnich materiald, vlastni projekt silnice a technologie
provadéni. Pragoprojekt spolupracoval ve vSech tymech
kromé hydrogeologie a prizkumu materiald.

Prvni Usek Transsaharské dalnice v Alziru mezi In Salah
a Tamanrassetem (602 km) byl dokonéen a uveden do
provozu koncem sedmdesatych let. Vystavba dalSich
Usekl pokracovala do osmdesatych let.

Silnice Taslooja — Quaradagh — Derbendikhan v Iraku

Na zakladé kontraktu se statni organizaci pro silnice
a mosty v Irdku vypracoval Pragoprojekt v letech 1974—
1976 stavebni projekt silnice délky témérF 80 km v obtiz-
ném horském terénu severniho Iraku.

Projekty most{ v Iraku

Mostv km 7,21 silnice Taslooja— Derbendikhan
rozpéti 2 x 30 m, Zelezobetonovy skfinovy prifez nosné
konstrukce, zakladani plosné, krajni opéry masivni

GarmatAli

rozpéti poli 11 x 37 m, Sitka mostu 13,35 m, nosna
konstrukce z 99 nosnik{ z prefabrikovaného predpjatého
betonu se spfazenou deskou mostovky, zakladani plosné
i na pilotach

----
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4345 Mostni objekty na dalnicnich stavbach v Iréku

Sitka silnice v koruné byla 10,0 m, asfaltové vozovka
6,0 m. Soucasti projektu byl geologicky prlizkum, za-
méfeni terénu, vytyCeni osy a prlzkum materiald pro
stavbu.

Guiyara
rozpéti poli 7 x 54 m, prefabrikované predpjaté nosniky,

zakladani na pilotach

Mosul

most pres Tigris délky 650 m ve tfech variantach;
prefabrikaty sprazené, se zavéSenym betonovym
obloukem, rozpéti 170 m s vysouvanim mostovky na
rozpéti poli 52 m
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4749 Most Jadiriyah v Bagdédu (Irak) délky 1 281 m

Pracovnici Ustavu vykonavali supervizi 17 mostd, vétsinou
velkych délek, pres feky Eufrat a Tigris, jako priklad je
mozné uvést most v Kufé: 13 poli po 57 m, predpjaté
prefabrikované nosniky se sprazenou zelezobetonovou
deskou mostovky, spodni stavba zelezobetonové barky na
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48 Most pres feku Tigris v Irdku

pilotach. Soucasné Ustav zajiStoval supervizi a kontrolu
realizace stavby mezinarodniho letisté v Bagdadu, ktera
zahrnovala vybudovani 4 km novych vzletovych a pri-
stavacich drah véetné souvisejicich stavebnich objektd.



50 Mezinarodni leti§té v Bagdédu

Silnice a mosty v Afganistanu

V letech 1968-1969 provadél Pragoprojekt supervize na
nékterych stavbach v Afganistanu. Stavby provadély
soukromé firmy nebo jednotky afganské armady.

- » .

51 Silnice a sinicni doprava v Afganistanu v 70. letech

Dopravni expertizy v Laosu

Na piikaz viady CSSR se pracovnik Ustavu Ing. L. Boro-
vicka, CSc., Ucastnil dvou misi komise expertld zemi
RVHP do Laosu. Na obnovu silnicni sité byla Pragopro-

Jednalo se o stavby:

— 14 km dlouhy Usek horské hlavni silnice mezi mésty
Gardez a Khost v provincii Pahtia

— most pres feku Samal v km 58 uvedené silnice o tfech
polich, délka mostu 56 m

— most Lahatiga na téZe silnici celkové délky 42 m

— dva mosty pres feku Gardez na silnici Gardez — Ghazi

- < orr ¥ - i e -'7"“ 2
52 Mostni objekt v Afganistanu, na kterém Pragoprojekt provadél v letech 1968
1969 supervizi.

jektem vypracovana doporuceni, ktera byla nasledné
realizovana.



Zavedeni trolejbusové dopravy v zahranici

V roce 1973 byla navazana Uspésna spoluprace s PZO
Skodaexport pfi vyvozu investi¢nich celkd, tykajicich se
méstské hromadné dopravy (trolejbusy). Tato spoluprace
byla uplatiiovana pfi zpracovani nabidek pro zahranicni
partnery, hlavné vsak pfi zpracovani studii a projektl pro
investicni celky.

Trolejbusy v Kabulu (Afganistan)

Formou studii byly nejprve feSeny otazky dopravné
energetické a ekonomické (autobus —trolejbus). Samotny
projekt byl zpracovan Pragoprojektem v letech 1974-
1975. Projekt obsahoval kromé dopravné ekonomického

rozboru i navrh technologie dilen, vozovny feSeni tras
trolejového vedeni a trakcnich kabeld, Feseni depa, mé-
niren atd. Stavba byla zahajena v roce 1977 a ukonéena
v roce 1979. Délka trati Cinila 24,5 km.

Pro navrzeny rozsah dopravy bylo dodano do Kabulu
86 trolejbustl ¢eskoslovenskeé vyroby.

Pragoprojekt dale zpracoval v roce 1979 pod zasti-
tou Skodaexportu studii zavedeni trolejbusové dopravy
v hlavnim mésté Barmy Rangunu.

VYPOCETNI TECHNIKA

V obdobi sedmdesatych let doslo k prudkému rozvoji
vyuziti vypocetni techniky. Velka vypocetni technika byla
reprezentovana pocitacem M 6000. Strediska spoleCnosti
vCetné mimoprazskych byla vybavovana stolnimi kalku-

|

53 54 Vypocetni stiedisko Pragoprojektu

30l

Iatory a programovatelnymi kapesnimi kalkulackami.

V témze obdobi byl vytvoren programovy systém SILNI-
CE, ktery se stal zakladem dosud pouZzivaného programo-
vého baliku RoadPAC.




DOPROVODNE PROFESE

Silici tlak na kvalitu a rozsah poskytovanych sluzeb si vy-
Zadal zvySovani vybavenosti skupiny inZzenyrské geologie
a skupiny geodézie.

Skupina inZzenyrské geologie

S ohledem na skladbu, velikost a mnoZstvi zakazek v Pra-
goprojektu se jevilo Ucelné organizovat inZenyrsko-geo-
logickou sluzbu podle téchto zasad:

— celkovy geologicky posudek byl provadén pracovniky
Pragoprojektu
— ziskani vzork( z velkych (hlubokych) sond, jejich roz-

55 Geodetické prace

bory a vyhodnoceni bylo zadavano specializovanym orga-
nizacim (nap¥. Stavebni geologie, n. p.), s tim, ze zavérec-
né posudky zpracovali pracovnici Pragoprojektu

Skupina geodézie

Prace zeméméfické skupiny byla prevazné zamérena na
porizovani geodetickych podkladli pro vypracovani
projektové dokumentace vsech stupnll. ZajiStovala
situacni a vyskova zaméreni zajmovych Gzemi a jejich
zpracovani v rliznych méfitkach, vytyceni tras pfimo v te-
rénu, zaméfovani pricnych a podélnych profilll, zjist'ovani
a zamérovani podzemnich inZzenyrskych siti.
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Koncem sedmdesatych a v osmdesatych letech si Pra-
goprojekt upeviioval svou pozici vyznamného projektové-
ho a inZzenyrského Ustavu na domacim i zahrani¢nim trhu.
Rizenim firmy byl v roce 1978 povéren Ing. Bfetislav
Nesvadba.

Pro rozvoj a dalsi zkvalitnéni prace Ustavu bylo vyznamné
zprovoznéni zrekonstruovaného aredlu usedlosti RySanka
s novou budovou projektovych ateliérli v roce 1984,
vCetné vystavby i rekonstrukce objektl pro mimoprazska
pracovisté.

Unesenim vlady ¢. 58 z 25. 2. 1988 byl Pragoprojekt jako
jedind samostatna projektova organizace v plsobnosti
Ustrednich organl vybrén a zafazen do Komplexniho
experimentu zvySeni samostatnosti a odpovédnosti
hospodafskych organizaci za efektivni rozvoj. Na zakladé
vyhodnoceni Uspésnosti tohoto experimentu se stal od
1. ledna 1989 Pragoprojekt statnim podnikem.

NOVE SIDLO PRAGOPROJEKTU

V roce 1971 ziskal Pragoprojekt usedlost Rysanka v Pra-
ze 4 s prilehlym parkem a dalSimi sousedicimi pozemky.
Jde o pamatkové chranénou stavbu, kterou odbornici ceni
jako typickou vini¢nou usedlost. Pfisny pozadavek organd
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585960 61 Rekonstrukce sidla spolecnosti na Rysance

statni pamatkové péce chranit disledné vzhled usedlosti,
zabranit v maximalni mife kaceni vzrostlych strom{
v parku a zachovat panorama kréské strané, vyvolal zpra-
covani mnoha variant hmotového feSeni nového objektu.




Konecnym vysledkem jednani byla prostorova skladba
bunék, které tvofi nizkou a dlouhou stavbu orientovanou
ve sméru vychod — zapad podél vrstevnice.

Hlavnimi objekty byly ,zamecek” (rekonstruované ze-
médélské sidlo), pomocné provozy (rekonstruované
hospodarskeé objekty) a nova provozni budova (ateliéry).

Celkovy naklad stavby cinil 40 milidn@ Kcs.

Stavba byla provadéna formou dodavatelského inzeny-
ringu Pragoprojektu a veskeré prace hlavni stavebni vyro-
by byly zajiStovany vlastnimi pracovniky nové zfizeného
stfediska vystavby. Prace pomocné stavebni vyroby

63 Sidlo spolecnosti po dokonceni
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a veskeré dodavky strojll a zafizeni byly zajistény u odbor-
nych organizaci.

Objekt projektovych ateliérl je svym objemem nejvetsim
stavebnim objektem v aredlu. Pfi dispozi¢nim FeSeni
vychazel zpracovatel projektu z velikosti prostoru
potfebného pro zakladni pracovni jednotku, tj. projekto-
vou skupinu, ktera ma 6-8 pracovnikd.

Prostorova skladba bunék vytvari tfipodlazni kfidla
objektu orientovana na zapad a vychod. Stredni ¢tyfpod-
laZni Cast obsahuje prostory pro vedeni projektovych
Utvard a socialni zafizeni. Jizni fasady bunék jsou zapusté-
ny oproti lici budovy. V lici budovy je pohybliva fasada
vytvofend Zzaluziemi, které jsou ovlddany z mistnosti.
Celkova kompozice objektu byla dimenzovana na poza-
dovany pocet 178 pracovnik{ péti vyrobnich odbor.




Z REALIZOVANYCH STAVEB
SILNICE A DALNICE
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65 Vystupni barrandovska komunikace (nyni u/ie K Barrandovu)

Hlavni pozornost byla v tomto obdobi zaméfena na
projektovani zejména dalnic, rychlostnich silnic a obchva-
td mést. Pragoprojekt vyprojektoval dalnici D5 v Useku
Praha — Ejpovice, ktera byla uvadéna do provozu postup-
né v letech 1983-1992, a Useky soucasné dalnice D6
(dfive R6) Pavlov — Nové Straseci uvadéné do provozu
v letech 1985-1994 a vétsinu Usekd dalnice D10 (plvod-
né H10 a pozdéji R10) Praha — Ohrazenice, uvadénych do
provozu v letech 1972-1992.

Dale byla zpracovana kompletni studie dalnice D3 Praha —
Ceské Budé&jovice — Kaplice nebo D8 Praha — Usti nad
Labem — NDR. Ze Sirokého spektra silnicnich staveb je
mozno uvést napf. stavby 1/6 pritah silnice Karlovy Vary
zapad realizovany v letech 1987-2002, I/13 Karlovy Vary

66 Rychlostni silnice R10 u Ohrazenic



prdtah I. stavba, 1/20 obchvat Pisku uvedeny postupné do
provozu v letech 1984-2001, I/35 Liberec — Straz nad
Nisou (1986-1992) a dale na silnice 1/3, 1/4, 1/7, 1/8
al/10.

Pragoprojekt se podilel na realizaci vyznamnych silni¢nich
staveb i v fadé nasich mést. V Praze se jedna o Radlickou
radialu v Useku Ttebonice — Jihozapadni Mésto. Barran-
dovska vystupni komunikace propojila Méstsky a Prazsky
okruh ¢tyfpruhovou mistni komunikaci.

DalSi stavby byly realizovany na silnicich I. tfidy v Plzni,
Liberci, Ceskych Budé&jovicich a Karlovych Varech, kde
byla Uspésné navrzena a nasledné zrealizovana rekon-
strukce kfizovatky v Karlovych Varech na silnici I/6.

- e < %
67 Rekontrukce kiiZovatky na namésti Republiky v Karlovych Varech

68 Délnice D5 u Zdic
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MESTSKA DOPRAVA

Redeni méstské hromadné dopravy bylo zaméfeno
pfedevSim na modernizaci, rozsifovani a novou vystavbu
trolejbusovych a tramvajovych trati, a to véetné souviseji-
ciho servisu u obchodnich partnert. Jednalo se o poskyto-
vani sluzeb v rozsahu inzenyrské cinnosti, dopravnich
prlzkumdl, geologickych a geofyzikalnich prizkum,
vyhodnoceni vyskytu bludnych proudl vcetné navrhi
opatreni, trakénich kabelovych a trolejovych vedeni
vCetné technologie.

Pragoprojekt se tak v osmdesatych letech podilel na
vystavbé novych investi¢nich celk’ ve méstech:

- l;'Jsti nad Labem —trolejbusova doprava

— Ceské Budéjovice —trolejbusova doprava
— Chomutov - Jirkov — tramvajova trat’

— Zlin—trolejbusova doprava

— PovaZzska Bystrica — trolejbusova doprava
— Plzen —tramvajova doprava

Pragoprojekt zpracoval studie mozného zavedeni tro-
lejbusové dopravy v Kladné, Karlovych Varech a Sokolové.
Za zminku rovnéz stoji zpracovani studii realizovatelnosti
dopravni obsluhy Krkonos pomoci trolejbusové dopravy
(1976-1989).
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1.JIZDA TROLEJBUSEM V USTi NAD LABEM - 1.CERVENCE 1988
71 Pamétni jizdenka k zavedeni trolejbusové dopravy v Usti nad Labem do provozu

72 Tramvajova trat v Plzni




MOSTNI OBJEKTY

V mostni profesi vyvijel Pragoprojekt i nadale aktivity v za-
hranici, zejména v Iraku, Syrii, Laosu, Afganistanu,
Alzirsku, Kuvajtu a Spojenych arabskych emiratech.

73 Rychlostni silnice R10, most pies Jizeru u Svijan

V tuzemsku byl jednim z nejvyznamnéjSich mostnich
objektl navrZzenych Pragoprojektem most pfes Berounku
na dalnici D5 — v kategorii D 26,5/120 v délce 721,5 m
o 15 polich, navrZzeny ze dvou samostatnych Zelezobeto-
novych konstrukci z pfedpjatého betonu v pravostranném
oblouku s proménnym sklonem, realizovany metodou
vysuvné skruze.

Na rychlostni silnici R10 byl mezi Brandysem nad Labem
a Starou Boleslavi vybudovan 330 m dlouhy most pres La-
be (provoz zahajen v roce 1981), a mezi Tuficemi a Pfed-
méFicemi nad Jizerou most pres udoli Jizery dlouhy 463 m
(v provozu od roku 1977), na hranici StfedoCeského kraje
most pres Jizeru délky 343 m a most pres Zeleznicni trat’
délky 272 m (provoz na Useku s obéma mosty byl zahajen
vroce 1992).

V oboru mostnich staveb Pragoprojekt zajiStoval rovnéz
komplexni prace v oboru diagnostiky mostd.

401



POZEMNI STAVBY

Mezi vyznamné projekty tohoto obdobi patfi napf. stie-
disko spravy a udrzby silnic a dalnic v Bavoryni (zprovoz-
néno v roce 1983), autobusové nadrazi v Usti nad Labem
(zprovoznéno v roce 1983) nebo vybaveni dalnic, skla-
dajici se z odpocivek, z moteld (napf. motel DrahelCice).

75 Stiedisko

m———

sprévy ddrzby silnic Jindichav Hradec

77 Autobusové nadrazi Usti nad Labem

V téchto letech se dle projektu Pragoprojektu realizovalo
sidlisté RySanka.

ZAHRANICNI CINNOST

V letech 1979-1989 se experti Pragoprojektu podileli na
vystavbé 1 100 km dlouhé ,Expressway No. 1 Rutba —
Bagdad — Basra” a na kontrole 500 km projektu ,Express-
way No. 2 z Bagdadu do Mosulu” danské firmy COWI. Dale
je nutné uvést Jadiriyah a Daura Bridges v Bagdadu,
Ctvrty a paty mosulsky most pies Tigris, otocny most pres
Shatt—al-Arab v Baste, spolupraci pfi stavbé nového me-
zindrodniho bagdadského letisté a navrh tunelu Um-Qua-
ser v zavéru této mise.

78 Most Jadiriyah v Bagdadu, Irak



Cinnost expertll Pragoprojektu nebyla zamérena pouze
na Irdk. V letech 1980-1981 byl proveden priizkum
stavenisté pro metalurgicky vyzkumny areal ve staté Imo
v Nigérii a v letech 1987-1995 projekty mostd a vodohos-
podarskych objektl v Kuvajtu.

V roce 1983 Pragoprojekt navrhl systém verejné hromad-
né dopravy v Lusace v Zambii a v roce 1986 v Kinshase
v Zaire. V roce 1983 poskytl technickou pomoc pfi feseni
méstské hromadné dopravy méstdim v Kolumbii, Peru,
Equadoru, Mexiku, Indii a v Pakistanu. V roce 1987 fesil

trolejbusovou dopravu ve Svédském Linkdpingu. V letech
1987-1988 Pragoprojekt navrhl rovnéz rozsireni trolejbu-
sové dopravy v Kabulu.

Pragoprojekt v ramci zahrani¢ni spoluprace Uzce koopero-
val s prislusnymi podniky zahrani¢niho obchodu, kterymi
byly PZO Polytechna, Strojexport, §kodaexport, Media, aj.
Soucasné Pragoprojekt obdrzel vyjimku k samostatnému
zahrani¢nimu podnikani v oblasti Gulfu, ktera umoznila
vySSi operativnost, rychlost i vyssi ekonomicky pfinos
Vv rdmci zajist'ovani obchodni spoluprace.

VYPOCETNI TECHNIKA

V tomto obdobi se Pragoprojekt spolu s Dopravoprojek-
tem stal garantem projektu TEM pro Ceskoslovensko, coz
mél byt uceleny systém pro sjednoceni projekcnich
i stavebnich fazi budovani mezinarodni dalnice Sever — Jih
z Gdarisku pres CSSR, Madarsko, Rumunsko, Bulharsko,
Jugoslavii a Recko az do Turecka. Pro tento projekt byl
uvolnén pocitatovy systém HOPS, vyvinuty ve Velké
Britanii a zahrnujici nejen standardni programy pro tech-

79 80 Vypocetni stiedisko v osmdesétych letech
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nicka feSeni dalnice, ale i programy pro optimalizaci na-
klad(l na stavebni prace.

Po uvolnéni nékterych dovozovych restrikci byl pocitac
M6000 doplnén tehdy modernim zafizenim PDP 11-34
a PDP 11-84 a pribyl dalsi plotter. Pro nové technologie
byly odladény specidlni programy pro staticky vypocet,
predevsim mostni program Tm18.







44|



Koncem osmdesatych let dochazelo ve spolecnosti k mno-
ha spolec¢enskym i politickym zménam. Jednalo se zejmé-
na o rozsifeni vlivu zaméstnanct na chod firem, vznikaly
Rady pracujicich, Dozor¢i rady, zavadély se volby feditell
a celkové se projevovaly snahy o provedeni co nejvice
zmén. Tyto skutecnosti se samoziejmé dotkly i Pragopro-
jektu a mély dopady na snizeni poctu zaméstnanct a rea-
lizovanych praci.

Novym spolecenskym podminkam se musel Pragoprojekt
velmi rychle pfizplsobit, aby si zachoval svou existenci. Ze
statniho podniku se spole¢nost v ramci prvni viny ku-
ponové privatizace transformovala na statni akciovou
spole¢nost. Jmenovani predstavenstva akciové spolec-
nosti probéhlo 27. 12. 1991 na zakladé souhlasu zaklada-
tele spolecnosti, tj. Fondu narodniho majetku, s Gcinnosti
od1.1.1992.

V pribéhu devadesatych let se spoleCnost rozsifila
o dcefiné spolecnosti TUBES, s. r. o. realizujici zejména
projektové prace v podzemi a PROMO, s. r. 0. zaméfenou
na ocelové mosty a konstrukce. Spole¢nost disponovala
dvéma zahrani¢nimi kancelafemi, a to ve Spojenych

82 Silnice 11/263 u Rumburka

arabskych emiratech a spolecnym podnikem TAE
v Taskentu (Uzbekistan). Od roku 1992 se spolec¢nost za-
méfila na spolupraci s Evropskou komisi a Evropskou
bankou pro rekonstrukci a rozvoj. V roce 1998 Pragopro-
jekt zaved!| do své Cinnosti systém fizeni jakosti a ziskal
certifikat potvrzujici jeho shodu s normami ISO fady 9000.
Diky svému odbornému zabéru a realizacim dopravnich
staveb ,na kli¢” uzavrel Pragoprojekt smlouvy o spolupra-
ci se Skodou holding a CKD holding.

Vyrobni ¢innost spolec¢nosti se rozsifila o vyvoj a vyhradni
zastoupeni dodavky trakénich komponentl a trakénich
stozart ve spolupraci s Odbornym ucilistém v Chomutove.
Tato Cinnost se stala stéZejni zejména pro realizace no-
vych trolejbusovych trati v Ceskych Bud&jovicich, Cho-
mutové — Jirkové, rekonstrukci a novostaveb tramvajo-
vych trati v Liberci, Praze a dalSich méstech.

Al m» y ¥ 5
83 Segmentovy most pes vodni nadrz Skalka u Chebu



Z REALIZOVANYCH STAVEB
SILNICE A DALNICE

Pragoprojekt pokracoval ve zpracovani dokumentace na
stavbu ddlnice D5 510/IA,B, Ejpovice — Cernice — Utusice,
D5 510/III most pres Uslavu na obchvatu Plzné, D5 511
Sulkov — BenesSovice délky 29,4 km. V letech 1995-1996
byla zpracovéana dokumentace pro Uzemni rozhodnuti
dalnice D3 staveb 0305 Voracice — Mezno (20,5 km)
a 0306/I Mezno — Chotoviny (6,5 km). Soucasné se Pra-
goprojekt podilel jako koordinator projektovych praci na
stavbach D3 0302-0304. V roce 1995 byla zpracovana
studie dalnice D47 Chropyné — Bilovec a v roce 1996
dokumentace pro Uzemni rozhodnuti na stavbu 0805
Lovosice — Rehlovice dalnice D8. V roce 1996 zpracoval

84 Délnice D5, most pfes feku Uslav pred dokoncenim navazujicich staveb
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Pragoprojekt dokumentaci pro stavebni povoleni stavby
SOKP 516 Trebonice — Repy uvedenou do provozu v ro-
ce 2000, na prelomu osmdesatych a devadesatych let
dokumentaci na stavbu Severni obchvat Cheb — 1. stavba
v kategorii S11,5 jako polovina budouciho ¢tyfpruhu.

V roce 1999 zpracoval Pragoprojekt dokumentaci k izem-
nimu rozhodnuti na stavbu I/6 Karlovy Vary, 2. stavba
zprovoznéna v roce 2007 a v roce 1998 dokumentaci pro
stavebni povoleni na opravu rychlostni silnice R10 (nyni
D10), ktera byla spolufinancovana z predvstupniho fondu
PHARE Evropské unie.




86 Silnice I/6, obchvat Chebu

87 Silnice 1/10 u Hodkovic

Pragoprojekt se projekéné podilel na prestavbé silnice
I/35 na rychlostni silnici R35 v Useku Ohrazenice — Hod-
kovice — Radelsky Mlyn.

Na silnici I/4 byl navrzen a v letech 1993-2007 realizovan
soubor staveb Nova HouZna — Hlinisté — Strazny — hranice
CR/SRN, ktery vyrazné zlepsil propojeni Ceské republiky
a Spolkové republiky Némecko smérem na Pasov.

Na silnici 1/34 byl v letech 1997-1999 vybudovan 6,6 km
dlouhy Usek Ceské Budéjovice — LiSov v kategorii
$22,5/80.

Na silnici I/13 byla dle projektu Pragoprojektu v letech
1999-2002 realizovana velmi dilezita kfizovatka Komo-
fany.

Po prijeti Zakona €. 244/1992 Sb., o posuzovani vlivl na
Zivotni prostiedi byli jiz v roce 1993 zaméstnanci Prago-
projektu autorizovani pro zpracovani dokumentaci

88 Silnice /4, prelozka Nova Houzné — Hlinisté



hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostfedi (dokumentace
EIA) podle tohoto zakona. Prvnim vyznamnym projektem
v této oblasti byla spoluti¢ast v mezinarodnim tymu na
zpracovani dokumentace EIA na dalnici D5 v Useku
Plzen — Rozvadov.

Z mnoha dalSich dokumentaci EIA je mozné uvést:

— pritah silnice I/6 Karlovy Vary — zapad

—dalnice D47 Lipnik nad Becvou — B&lotin

— zkusSebni plochy technického vyvoje SKODA AUTO, a. s.
Mlada Boleslav

—dalnice D1 Hybe — PreSov pro Slovenskou republiku

89 Délnice D5, kfizovatka Plzen-centrum se silnici I. t7: ¢. 20

90 Skoda Miad4 Boleslav, zkusebni draha

MESTSKA DOPRAVA

Vyznamnymi akcemi z oblasti méstské dopravy bylo
v tomto obdobi rozsifeni trolejbusové dopravy v Teplicich
v letech 1995-1998, v D&Ciné byl podle navrhu Pragopro-
jektu v roce 1996 rozSifen dopravni zavod. V ram-
ci tramvajovych trati byly realizovany projektové prace
na Casti novostavby tramvajové trati Branik — sidlisté
Modrany.

Mezi nejvyznamnéjsi akce dale patfi priprava a realiza-
ce projektu Trolejbusové dopravy Chomutov — Jirkov
(1992-1995).

Generalnim projektantem celého systému byl Pragopro-
jekt, ktery zajistoval vlastnimi kapacitami projektovou
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92 Trolejbusy Chomutov - Jirkov

dokumentaci od pocatecni studie pres dokumentaci
k izemnimu fizeni a stavebnimu povoleni az po dokumen-
taci realizacni. Cela tato stavba byla Pragoprojektem rea-
lizovana formou dodavatelského inZenyringu jako stavba

nakli¢”. Vystavba celého systému vcetné dodavky 25 ku-
st trolejbust Skoda TR15 si vyzadala investi¢ni naklady
cca 530 mil. K¢ a trvala 34 mésica.

MOSTY A TUNELY

Z vyznamnych mostt navrzenych a realizovanych v tomto
obdobi je nutné uvést most pres Uslavu na stavbé
0510/1III dalnice D5. Jedna se o 12tipolovy most délky
531 m s maximalni vySkou 24,5 m, realizovany v letech
1996 -1999. Rozpéti polije 37 + 48 + 56 + 4 x 58 + 56 +

48 + 37 m. Konstrukce je tvofena monolitickymi spojitymi
predpjatymi betonovymi komlrkovymi nosniky. Na
stavbé dalnice D5 0511 je nejvétsi stavbou most pres
tdoli Uhlavky o délce 374 m a vySce 44 m.




Konstrukce mostu je letmo betonovana a castecné
betonovana na skruZi. Most ma pét poli s rozpétimi 38 +
53+72+130+67m.

Podle navrhu Pragoprojektu byl v roce 1997 realizovan
dalsi velky most ve Vojtanové.

Litolsky most (most Bohumila Hrabala), vyprojektovany
Pragoprojektem v roce 1998, prevadi silnici 11/272 pres
feku Labe nedaleko méstské ¢asti Lysé nad Labem — Litol.
Most byl dokoncen v roce 2001. Jedna se o ocelovou
konstrukci o tfech polich délky 200 m, rozpéti jednotli-
vych poli je 1 x 36 m a 128 m. Most je Siroky 15,73 m,
vysoky 14 m.

Dalsim vyznamnym mostem, na kterém se Pragoprojekt
spolupodilel, je Mariansky most v Usti nad Labem. Tento

97 99 Délnice D5, tunel Valik

50l

ocelovy most s pylonem vysky 75 m tvofi konstrukce
o dvou polich 123,5 m + 55,5 m a zavéseni hlavniho pole
je realizovano systémem 15 pard kabell. Most byl rea-
lizovan v letech 1995-1998.

Na stavbé 0510/1B Cernice — Utusice je podle navrhu Pra-
goprojektu realizovan tunel pod vrchem Valik v kategorii
T11,5/80.

Tunel je slozen ze dvou samostatnych tubus, severni
tubus ma délku 390 m a jizni 380 m. Sitka tubusu je
13,5 m, Sitka mezi chodniky je 11,5 m. Vozovka je tvofena
dvéma jizdnimi pruhy (3,75 m) a jednim nouzovym pru-
hem (3,25 m).



POZEMNI STAVBY

Mezi nejvyznamnéjsi stavby patfi rekonstrukce Krusno-
horského divadla v Teplicich. Stavba byla méstem Teplice
Pragoprojektu zadana k realizaci v roce 1996 jako stavba
»na kli¢". Celd akce byla rozdélena do dvou casti —
divadelni restaurace a vlastni divadelni prostory, hledisté
a jevisté. Predmeét stavby se tykal celkové rekonstrukce
vC. restauratorskych praci. Akce byla dokoncena v ter-
minu 30. 11. 1997.

100 102 103 Kruénhorké cﬁ/ado v Teplicich -
V téchto letech Pragoprojekt zpracoval projektové do-
kumentace Cerpacich stanic pohonnych hmot zejména
pro spolecnosti Agip, Benzina, JET a Conoco.

101 Rodinné domy Nebusice

DalSimi realizovanymi projekty pozemnich staveb byly
Motel ATOL na dalnici D5 u Rudné (realizace 1991), re-
konstrukce divadla Kalich v Praze (realizace 1998-1999)
a satelitni vystavba 145 rodinnych domkd v Praze Ne-
busicich (realizace 1995-1996).

104 Cerpaci stanice pohonnych hmot ,Benzina”



ZAHRANICNI CINNOST

Mezi nejvyznamnéjsi zahranicni aktivitu spolecnosti
patfilo vybudovani nového trolejbusového provozu v Te-
herdnu (irdn) v letech 1991-1993, a to ve spolupraci se
Skodaexportem, ktera predstavovala komplexni dodavku
stavby ,na kli¢” v rozsahu vybudovani 14 km trolejbuso-
vych trati, 65 ks trolejbus@ Tr 15 a vozovny v¢. technické-

ho a technologického vybaveni.

V roce 1996 bylo zpracovano feseni vefejné dopravy
v hlavnim mésté Bosny a Hercegoviny Sarajevu.

V roce 1997 byla feSena méstska hromadna doprava
v paraguayské metropoli Asunciénu a v roce 1998
v salvadorském San Salvadoru.

Caspian
Sea
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106 Studie proveditelnosti, Pungan — hranice Kyrgyzstanu
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V oblasti silni¢nich staveb Pragoprojekt zajist'oval v letech
1998-1999 zpracovani Feasibility Study dalnice A373
(SilkRoad) pro Uzbekistan vcetné Skoleni uzbeckych
odbornik. Projektové prace zahrnovaly vypracovani
technicko-ekonomické studie vedeni dalnice v trase tzv.
Hedvabné stezky v Gseku Pungan — hranice Kyrgyzstanu
prochazejici Uzemim Ferganské doliny. Soucasti byl
technicky navrh typizovanych stavebnich objektl most
atuneld.




VYPOCETNI TECHNIKA

S nastupem a naslednym prudkym vyvojem personalnich
pocitacl se oteviela moznost dalsiho vyvoje SW systému
projektovani silnic — RoadPAC, nejprve pod operacnim
systémem MS-DOS, nasledné pak v prostredi Windows.
Novy SW RoadPAC byl kompatibilni pro vSechny typy
pocitacll IBM a proto ho zacala spolecnost ekonomicky
vyuZzivat.

Pragoprojekt se tak stal vyznamnym
dodavatelem programd pro projekto-
vani silnic pro Ceskou a Slovenskou
republiku.

RoadPAG

108 Vypocetni stfedisko Pragoprojektu



54|






\
109 Déinice D5, most pres Uhlavu a tunel Valik
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V letech 2006-2008 byly pfipravovany a realizovany
vyznamné dopravni stavby, které souvisely s cerpanim
finanCnich prostfedkd z OPD (Operacniho programu
doprava) a ROP (Regionalnich operacnich program()
krajd. Pocinaje rokem 2008 doslo k postupnému snizovani
vydajd do dopravni infrastruktury, které bylo vyvolano

zaCinajici krizi, kterd se pIné projevila v roce 2009
a v letech navazuijicich.

Pragoprojekt vyjma akvizic spole¢nosti PROMO, s. . 0.,
TUBES, s. r. 0. a padesatiprocentniho podilu ve spolec-
nosti TAE v Uzbekistanu, koupil v roce 2004 mensinovy
podil ve spolecnosti Alfa 04, a. s. na Slovensku.

Z REALIZOVANYCH STAVEB
SILNICE A DALNICE

Tato dekada byla pro vystavbu dopravni infrastruktury
pfizniva a Pragoprojekt pfipravoval projekty pro fadu
vyznamnych staveb, a to zejména stavby na silni¢nim
okruhu kolem Prahy, nyni Prazském okruhu.

Jednaloseo:

— stavbu 513 Vestec — Lahovice délky 8,337 km s mostem
pres Vltavu, pfivadécem Vestec a Komoranskym tu-
nelem, realizovanou v letech 2006—2010

110 Silniéni okruh kolem Prahy, stavba 513 Vestec — Lahovice

— stavbu 512 D1 - Vestec délky 8,750 km, realizova-
nou v letech 2008-2013, s uvedenim do provozu
vroce 2010

— stavbu 518 Ruzyné — Suchdol a technickou studii stav-
by 520 Satalice — Brezinéves



Na dalnici D47 byla v roce 2003 zpracovana dokumentace
pro stavebni povoleni na stavbu 4704 Bilovec — Ostrava,
Rudna délky 11,677 km s tunelem Klimkovice.

V letech 2008-2013 pokracovala vystavba dalnice D3
podle navrhu Pragoprojektu v Useku Sobéslav — Veseli
nad Luznici v délce 8,715 km. V roce 2007 byla zprovozné-
na I. etapa stavby 0305/I Nova Hospoda — Mezno.

Na rychlostni silnici R4, nyni dalnici D4, byly v roce
2002-2003 zpracovany projekty pro stavby R4 — silnice
1/20, kfizovatka Nova Hospoda, zprovoznéné v roce 2007.

112 ych/ostni silnice R7, stavba MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice
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Na rychlostni silnici R6 byl v roce 2004 vyprojektovan tsek
JeniSov — Nové Sedlo v délce 5,188 km, uvedeny do
provozu v roce 2010 a Usek Nové Sedlo — Sokolov v délce
7,482 km, uvedeny do provozu v roce 2012. Tfi stavby
byly vyprojektovany i na rychlostni silnici R7. Prvni z nich
byla MUK Vysocany v letech 20052006, uvedend do
provozu v roce 2009, druha v letech 2006—2007 MUK
Vysocany — MUK Drouzkovice v délce 9,444 km a treti
stavba MUK Drouzkovice — MUK Nové Sporice délky
6,391 km. Tyto stavby byly zprovoznény v roce 2013.




114 116 Rychiostni sinice R7, MUK Drouzkovice ~ MUK Nové Spofice

PokraCovala i projektova priprava stavby 0805 Lovosice —
Rehlovice délnice D8, kterd se z ddvodu neustalych
odvolani ekologickych aktivistli znacné protahla. Usek
Lovosice — Bilinka byl zprovoznén v roce 2012 a cela zby-
vajici trasa az v prosinci 2016. Na dalnici D11 byla vy-
projektovana stavba 1105-2 Osicky — Hradec Kralové
délky 11,850 km. Vzhledem k problém&m se ziskanim po-
zemk( od soukromého vlastnika se projektova pfiprava
i realizace celého Useku protahla na vice nez 10 let a Usek
byl uveden do provozu az v roce 2017.

Usek po MUK Sedlice na dalnici D11 byl uveden do pro-
vozu v prosinci 2006 s provizornim pfipojenim na silnici
I1/333 u Libisan, které bylo v roce 2009 posunuto
k Praskacce. Cely Usek az do Kuklen byl dokoncen v ro-
ce 2017. V nadvaznosti na stavbu dalnice D11 pokracova-
la i vystavba rychlostni silnice R35 Sedlice — Opatovice
s rozsahlou mimouroviiovou kfiZovatkou Opatovice, kte-
ra byla uvedena do provozu soucasné s dalnici D11
v prosinci 2006.

115 Délnice D8, stavba 0805 u Rehlovic



Dostavba MUK véak pokracovala az do roku 2009, ale
estakada na hlavni trase D35 byla z d@vodl pfijatych
Uspornych opatieni dokoncena az v letech 2010-2015.
Vyuzita vSak bude az po dokonceni Useku Opatovice —
Casy, jehoz vystavba byla zahajena v roce 2019.

119 Dalnice D11, MUK Opatovice

V letech 2002-2004 bylo zpracovano zkapacitnéni
rychlostni silnice R35 Hodkovice — Radelsky Mlyn.

60l

DalSimi vyznamnymi stavbami realizovanymi podle pro-
jektl Pragoprojektu jsou napf. propojeni okruhl v Ces-
kych Budg&jovicich s vyuzitim silnice I/34, uvedené do
provozu v roce 2012, nebo mimouroviova kfizovatka
Trebusice v letech 2008-2010. Byla zpracovana doku-

™

120 Rychlostni silnice R35, Hodkovice ~ Rédelsky Miyn

mentace vSech stupnd, na silnici I/9 Libeznice — obchvat,
uvedené do provozu v roce 2012, na stavbu I/7 Kfimov —
Hora Sv. Sebestidna, realizované v letech 2003-2005
a byl pfipraven obchvat silnice 1/9 a I/16 v Mélniku v ro-
ce 2009.

Dalsi vyznamnou stavbou, ktera v budoucnu propoji
dalnici D6, bylo zajisténi komplexni projektové pripravy
prAtahu Karlovymi Vary na silnici 1/6, ktery byl realizovan
v letech 2004-2008.

Pozornost byla vénovana i rekonstrukcim silnic. Jako
priklad je mozné uvést rekonstrukci silnice I/3 D1 —
Benesov v roce 2000, opravu silnice I/3 Tabor — Litvinovi-

121 Sinice I/7, Kfimov — Hora sv. Sebestiéna



ce v letech 2000—2001, rekonstrukci silnice I/20 v okrese
Prachatice v roce 2001 a rekonstrukci silnice I/14 Jablo-

124 Kruhova kfizovatka Turnov

nec nad Nisou — Tanvald v letech 2007-2010. Pfipravova-
ny byly rovnéz mensi stavby jako napf. vybudovani
okruzni kfizovatky v Turnoveé v roce 2005.

Ve vazbé na projektovani silnic a dalnic byla dale roz-
vijena ¢innost na projektech ochrany Zivotniho prostre-
di podle Zdkona o posuzovani vlivd na Zivotni pro-
stfedi C. 244/1992 Sb., ktery byl nahrazen zakonem
¢. 100/2001Sb. V roce 2000 byla zpracovana EIA stavby
SOKP 511 D1 — Béchovice, v roce 2007 EIA ,stfredoceske”
dalnice D3 stavby 0301-0303 a v letech 2009-2010 EIA
na dalnici D49 Frystak — statni hranice CR/SR. Byla zpra-
covana i cela fada oznameni zamérl v souladu s no-
vym zakonem z roku 2001, napf. v roce 2008 na silnici
11/240 Velvary — obchvat a na silnici II/331 Stara Bole-
slav—obchvat.

KOMUNIKACE A MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Znacné mnozstvi staveb podle navrhu Pragoprojektu bylo
realizovano i v intravilanu mést. Nejvyznamnéjsi skupinou
jsou rekonstrukce tramvajovych trati (RTT) a staveb s ni-
mi souvisicimi.

Jako ptiklady je mozné uvést:

RTT Vodickova ulice v Praze, 2001

RTT Liberisky most v Praze, 2003—2008

RTT Ulice Milady Horakové v Praze, 2005

RTT Délnickd — Libefisky most v Praze, DUR, DSP,
RDS, 2005-2012

— RTT Mikulasské nameésti v Plzni, 2006

— Nova dvoukolejna tramvajova trat’ v Useku zastavka
U Lomu — Krejciho — DobiaSova (sidlisté Rochlice IT v Li-
berci), DUR, 2006

— RTT Myslikova v Praze, DUR, DSP, DZS, 2006-2010

— Vozovna Vokovice, rekonstrukce vjezdu, posouzeni
moznosti Uprav, Praha, 2006

— Tramvajova trat’ Plotni, Brno, 2007

— Studie tramvajové trati v Litvinové, Smetanova uli-
ce, 2007

— RTT Jaromirova —Na Slupi, Praha, 2007

— Tramvajova trat’ Liberec-Rochlice, 2007-2009



127 Tramvajova trat' v ulici Komunardd, Praha

Pokracovaly rovnéz prace na projektech prelozek trolejbu-
sovych trati po celé CR.

4§ 115

125 Tramvajova trat v ulici Vodickova, Praha

MOSTY A TUNELY, KOLEKTORY

126 Silnicni okruh kolem Prahy, stavba 513 Vestec — Lahovice, most pres Vitavu

Na stavbé SOKP 513 Vestec — Lahovice byl postaven podle Most pres LuZnici tvoril samostatnou stavbu dalnice D3
projektu Pragoprojetku most pres Zeleznicni trat’ a reku 0308B a v km 101-102 prechazi zeleznicni trat’ Tabor —
Vitavu v délce 225,0 m. Ceské Budéjovice, silnici I/3, vysokotlaké plynovody,
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128 Délnice D3, estakada u Veseli nad Luiici

obsluznd vedeni a feku Luznici se slepym ramenem
a Sirokou inundaci. Jednd se o mostni estakadu délky
1 056 m o 22 polich, z nichz nejvétsi ma délku 65 m. Most
tvori dvé samostatné konstrukce z predpjatého betonu,
zvIast' pro kazdy jizdni smér.

Na stavb& nyné&jsi rychlostni silnice R7 MUK Drouzkovice —
MUK Nové Spotice je realizovana 375 m dlouhd estaka-
da pres zeleznicni trat’ Cheb — Chomutov u Panského
rybnika.

Na stavbé 0805 Lovosice — Rehlovice je nejdel$im mostem
estakada Prackovice se samostatnou konstrukci pro kazdy

129 Rychlostni silnice R7, MUK Drouzkovice — MUK Nove Sporice

130 Dalnice D8, stavba 805 estakada Prackovice

smér. Levy most je dlouhy 458 m a rozpéti poli je 36 + 9 x
48 + 36 m, pravy most méfi 554 m a rozpéti poli je 36 +
11x48 + 36 m.

Rozsahld byla i ¢innost v oblasti podzemnich staveb.
Soucasti stavby PraZzského okruhu 513 Vestec — Lahovice
byl i Komoransky tunel, ktery prochazi Komoranskou stra-
ni do Udoli VItavy dvéma samostatnymi rourami. Leva ve
stoupani ma délku 1 937 m a tfi jizdni pruhy, prava v kle-
sani ma délku 1 923 m a dva jizdni pruhy.

Propojeni U Prazdroje — Lobezska zahrnovalo vybudovani
sbérné meéstské komunikace propojujici kfizovatky ulic
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131 Pizeri, pr“embstéi pres trat ¢oU Przdroe

Zelezni¢ni, Lobezska a ul. U Prazdroje. Mezi nejvyznam-
n&jsi stavebni objekty patii Most pres trat’ CD se spraze-
nou ocelobetonovou konstrukci. Most zahrnuje 8 poli
o rozpéti 31-58 m. Celkové rozpéti 6 poli v hlavni trase
premosténi je 253,3 m. Stavba byla realizovana v letech
2000-2002.

Na severni Casti Prazského okruhu byl v letech 2000-2004
navrzen na stavbé 518 Ruzyné — Suchdol 1 800 m dlouhy
tunel celkem s 6 jizdnimi pruhy. DalSi pfiprava stavby byla

| =z ) TRGEWE: T

132  Silnicni okruh kolem Prahy, stavba 513 Lahovice — Vestec, tunel Komorany
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s ohledem na absenci Uzemniho planu hl. m. Prahy
pozastavena az do roku 2018.

Na dalnici D5 Pragoprojekt zajistoval projektovou pfi-
pravu stavby 0510/IB Cernice — Utusice zahrnujici rovnéz
tunel Valik délky 390 m. Realizace stavby probéhla
v letech 2003-2006.

Ve stinu téchto vyznamnych tuneld nezlstavaji ani
podzemni dila pro inZenyrské stavby v centru Prahy.
V letech 2000-2001 zpracoval Pragoprojekt projekt na
1 300 m dlouhy kolektor Centrum I. A se 450 m pripojek,
v letech 2001-2007 kolektor Vodickova a Revolucni.

133 Déinice D5, tunel Valik — zapadni portaly

134 Praha, kolektor Vodickova



INZENYRSKA CINNOST,
TECHNICKE DOZORY, TECHNICKA ASISTENCE

Pragoprojekt, v navaznosti na zvysujici se pozadavky
investorl na komplexnost poskytovanych sluzeb, zaloZil
samostatna stfediska inZenyringu, technickych dozor(
a technické asistence.

Stredisko inZenyringu zajist'uje pro objednatele komplex-
ni majetkopravni vyporadani staveb v rozsahu zajistovani
majetkopravni agendy vsech typd smluv v ramci trvalého
i docasného zaboru staveb. Soucasné jsou zajiSt'ovana
pozadovana stanoviska dotenych organli a organizaci
pro podani zadosti o Uzemni rozhodnuti a stavebni po-
voleni. Tato Cinnost se stava soucasti v podstaté kazdé
zakazky na projektové prace novostaveb a rekonstrukci
dopravnich staveb bez ohledu na technickou narocnost
a velikost stavby.

135 Podébrady, most pies Labe

136 Silnice 11/503, Nymburk, most pfes Labe

Stredisko technickych dozorll zajiStuje pro investory na
stavbach vykon technického dozoru stavebnika a dohled
nad zajiStovanim bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci.
Technicky dozor stavebnika byl realizovan nejen na vel-
kych dopravnich stavbach D47 4707 (realizace 09/2004—
05/2008), D6 Praha — Pavlov (realizace 05/2005-
12/2008), D30305 (realizace 04/2006—12/2007), ale také
na stavbach bézného charakteru véetné oprav komunika-
ci II. a ITL. tf¥id. Velmi vyznamné prace byly realizovany pro
Reditelstvi vodnich cest pfi rekonstrukci mosté v Podébra-
dech a Nymburce, které maji za Gkol umoznit splavnéni
Labe podle pozadavkd EU.

Stredisko technické asistence zajist'uje expertni ¢innost,
posuzovani staveb a hodnoceni efektivnosti metodou
HDM 4. Jako ptiklady je mozné uvést dlouhodobou tech-
nickou asistenci v ramci investi¢niho programu PHARE pro
Ministerstvo pro mistni rozvoj (1999-2004), technickou
asistenci na programu vystavby ¢eskych dalnic s vyuzitim
prostfedkl EIB (1999-2003), technickou asistenci na
projektech financovanych z fondu ISPA (napf. dalnice
D11, stavba 1105, dalnice D8 0805, 0807, popr. D5 stavba
0510), vyhodnoceni investi¢nich zamér( vCetné ekono-
mického vyhodnoceni dalnice D3 Praha — Nova Hospoda
(2007), technickou asistenci a posouzeni staveb z hle-
diska zafazeni do kategorii typové Grovné rizika nesoula-
du se zakonem ¢. 137/2006 Sb. pro stavbu SOKP 513
a514(2009-2012).

137 Silnice 1/38, most pres Labe u Nymurka



POZEMNI STAVBY

Mezi nejvyznamnéjsi stavby v tomto obdobi patfi rekon-
strukce palace U Hybernl v Praze v letech 1999-2000
a 2003, dostavba zakladni Skoly v Praze-Satalicich
v letech 1999-2000, rekonstrukce Svandova divadla
v Praze v letech 2000-2002 a dale pak rekonstrukce
Vrchlického divadla v Lounech v roce 2001. SSUD
Chotoviny na dalnici D3 a SSUD Rehlovice na dalnici D8
v letech 2000-2007, vystavba novych bytovych dom{
v Praze-Lysolajich v roce 2003. Dalsi vyznamnou stavbou
byla celkova rekonstrukce budovy Hudebniho divadla
Karlin, realizovana v roce 2006 podle projektové doku-
mentace Pragoprojektu. Projekt zahrnoval rekonstrukci
historické budovy vcetné salll a zazemi divadla.

138 Palac U Hybernii

Dal$imi stavbami byla dostavba a modernizace SSUD
Rudna na dalnici D5 realizovana v letech 2007-2010, re-
konstrukce vybranych pavilond Fakulni Thomayerovy
nemocnice s poliklinikou v roce 2008 a dostavba admi-
nistrativni budovy v Praze 4, ulice Zeleny pruh v letech
2008-2010.
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ZAHRANICNI CINNOST

Na pocatku nového stoleti byla pro kostarickou metropoli
San José navrzena trat’ LRT (Light Rapid Transit) a v le-
tech 2002-2004 byl pro region Ablu Zabi ve Spojenych
arabskych emiratech zpracovan navrh Roadmaintenance.
Pro Kazachstan byla v roce 2007 navrzena okruzni kfi-
Zovatka Azizbekova.

Dalsi zahranicni spoluprace byla orientovana na Sloven-
skou republiku, kde se spolecnost podilela na projekto-
vych pracech tunelu Horelica v letech 2002-2004
a 2007-2008 (druha tunelova trouba), na spolupraci na
dalnici D3 Svrcinovec — Skalité a na rychlostni silnici R2
Gombasek — V¢elare. Po roce 2000 se stiedisko podzem-
nich staveb podilelo na pfipravé bratislavského metra.

VYPOCETNI TECHNIKA

V tomto obdobi se dalsi vyvoj systému RoadPAC soustredil
na interaktivni intuitivni ovladani systému a nové zplsoby
grafického zobrazovani vysledkd v CAD prostfedi. Byly
doplnény nové funkce, predevsim vytycovaci funkce a ja-
zykové verze. Programy byly nové vybaveny interaktivni-
mi manualy s on-line pristupem. U program{, u kterych je
to Ucelné, tj. smérové feSeni a vyskové feseni (niveleta),
byl doplnén interaktivni zpsob zadavani vstupnich dat.

U dalSich program{ byla zavedena automatika pfi vy-
tvareni vstupnich dat. Systém byl vybaven novym digi-

talnim terénnim modelem schopnym zpracovavat prak-
ticky neomezené objemy vstupnich dat a dopinén
o feSeni mimouroviovych a okruznich kfizovatek. Jako
dalsi modul byl doplnén program KanVod pro navrhovani
kanalizaci a jinych potrubnich systémd.

Ke konci tohoto obdobi spole¢nost zahajila ¢innosti spo-
jené s digitalizaci internich procest, predevsim pro fizeni
obchodni ¢innosti, planovani a Fizeni vyrobnich proces(.
Postupné tak byly uvadény do provozu aplikacni systémy
pro evidenci nabidek, smluv a zakazek. Zahajeny byly
rovnéz ¢innosti spojené s vyvojem Intranetu.
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141 Silnice I/44, Cerve
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Ekonomicka deprese, ktera v letech 2009-2013 postihla
celé hospodarstvi Ceské republiky a investi¢ni vystavbu
zejména, se samoziejmé dotkla i vyvoje ve spolecnosti.

Po roce 2014 dochazelo k postupnému oZiveni investi¢ni
vystavby v CR souvisejicim s hospodaiskym réistem v celé
Evropé. CelospoleCensky pozadavek na pfipravu pro-
jektd pro Cerpani financnich prostfedkd z narodnich
a evropskych zdrojd byl doprovazen zejména vysokou
potiebou pipravy projektl a inzenyrské Cinnosti ze strany
investorskych organizaci, tj. zejména Reditelstvi silnic
adalnic CR, obci, mést a krajd.

Zaméstnanci Pragoprojektu, zejména diky svym technic-
kym kvalitdm a znalostem, jsou soucasti pracovnich
skupin, redak¢nich rad pfi revizich a aktualizacich norem,
predpisl a rezortnich smérnic v hlavnich oborech ¢innosti
spolecnosti (silnice, mosty, tunely). Pragoprojekt se tak
podilel nebo pfimo koordinuje zpracovani napr.:

Smérnic pro dokumentaci staveb pozemnich komu-
nikaci.

Obchodnich podminek staveb pozemnich komunikaci
(Cerveny, zluty, bily FIDIC).

Metodického pokynu pro vykon stavebniho dozoru na
pozemnich komunikacich.

Revizi €SN, aj.

Normalizacni ¢innost spolecnosti vyUstila v Fizeni mezina-
rodni spoluprace evropské normalizace v oblastech vy-
mezenych povérenim Ministerstva dopravy. V roce 2009
byl navic spolecnosti udélen statut Centra technické
normalizace v oblastech stanovenych Ustavem normali-
zace, méreni a zkusebnictvi.

Zaméstnanci Pragoprojektu jsou zastoupeni v fadé
odbornych organizaci, kterymi jsou napf. Hospodarska
komora CR, Ceskd silni¢ni spole¢nost, Cesky svaz sta-
vebnich inzenyr{i, Svaz podnikatelf ve stavebnictvi, Ceska
asociace konzulta¢nich inzenyrd, Ceské asociace inzenyr-
skych geologll, Ceska komora autorizovanych inzenyrd
atechnikd, ITA/AITES — Cesky tunelaFsky komitét, a dalsi.

V ndavaznosti na vysokou odbornou zdatnost a zkusenost
pracovnikl poskytuje Pragoprojekt komplexni sluzby
nejenom v projektové, ale zejména také konzultacni
¢innosti pro investory. Jedna se napf. o koordinacni prace
pri pripravé dalni¢nich tahl (dalnice D1, D3, D4) vietné
souvisejici majetkopravni podpory a nasledné realizace.

Pragoprojekt v roce 2006 prevzal vykon Cinnosti sekreta-
ridtu SdruZeni pro vystavbu silnic Praha, které tvofi
samostatné stredisko spolecnosti. Pod zastitou Pragopro-

jektu jsou tak zajistovany rlizné odborné akce, konferen-
ce, Skoleni a soucasné je vydavan casopis Silnice mosty
(od roku 2018 Silnice + mosty).

Spolecnost soucasné klade vysoky diraz na zajist'ovani
kvality. JiZ od devadesatych let disponuje certifikovanym
systémem jakosti, ktery je neustale vylepSovan a do-
pliiovan. Stavajici certifikovany systém managementu
zahrnuje systém jakosti dle CSN EN ISO 9001, systém na
ochranu Zivotniho prosttedi dle CSN EN ISO 14001
a systém bezpecnosti prace dle OHSAS 18001. Spole¢nost
v roce 2017 zavedla Eticky kodex, ktery stanovuje zakon-
ny ramec chovani spole¢nosti a spole¢enského jednani.

143 Dalnice D, most Vchynice



Z REALIZOVANYCH STAVEB
SILNICE A DALNICE

Podstatny Ubytek zakazek v letech 2009-2012 se projevil
zejména v omezeni rozsahu pripravy a realizace velkych
dopravnich staveb. V letech 2009-2011 byla dokoncova-
na stavebni realizace velkych dopravnich staveb, které
Cerpaly financni prostredky z OPD I, na kterych spole¢nost
spolupracovala se zhotovitelem jako projektant realizacni
dokumentace stavby.

Jednalo se zejména o stavby:

— SOKP 513 Lahovice — Vestec (realizace 2008-2010)

— SOKP 512 Vestec - D1 (realizace 2008-2010)

— D1 0135 Kroméfiz-vychod — Rikovice
(realizace 2008-2010)

— D7 MUK Drouzkovice — MUK Nové Spofice
(realizace 2010-2013)

— D7 MUK Vysocany — MUK Drouzkovice
(realizace 2010-2013)

— D6 Nové Sedlo — Sokolov (realizace 2009-2013)

— D4 Mirotice — Trebkov (realizace 2008-2010)

— 1/9 Libeznice, obchvat (realizace 2008-2011)

; s = ? “Cii o : A P
144145 Dalnice D7, MUK Drouzkovice - MUK Nové Spofice 148 Silnice /9, obchvat Libeznice
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Po roce 2013 Pragoprojekt uspél v Fadé vyznamnych
zakazek na projektové prace, jakymi byly zejména
stavby:

D3 310/1 Usilné — Hod&jovice (projek&né a inZenyrsky za-
jiSténo 2013-2019), stavba délky 7,2 km zahrnuje mimo
jiné tunel Pohlrka. Stavba byla zahajena v roce 2019
s predpokladanym dokoncenim v roce 2022.

D35 Opatovice — Casy (projekéné zajisténo 2013-2018).
Tato stavba délky 12,6 km zahrnuje vyznamny stavebni
objekt mostni estakady pres Labe délky 1062 m. Realiza-
ce stavby se predpoklada v letech 2019-2022.

D3, stavba 0301-0303 (projekcné zajisténo 2017-2019).
Stavba v délce vice nez 25 km zahrnuje narocné stavebni
objekty mostl, tunelll a prelozek silnic II. a III. t¥id.
Stavba je svym rozsahem a technickou narocnosti vy-
jimecna a patfi mezi nejvyznamnéjsi dopravni stavby pri-
pravované Pragoprojektem po roce 1989.

Dale byly pfipraveny dilci stavebni Useky Modernizace D1,
konkrétné Useky 3, 4, 6, 7, 19, které byly po svém pro-
jekEnim dokonceni ihned realizovany.

Na dalnici D4 jako soucast pripravovaného projektu PPP je
pFipravovana stavba Mirotice, rozsireni délky 3,6 km za-
hrnuje rozsiteni stavajici prelozky silnice 1/4 realizované
v letech 1984—-1985.

Na dalnici D6 byly pripraveny stavby Horesedly, prelozka
a Horovicky, obchvat ve StfedoCeském kraji. V Karlovar-
ském kraji byly doCasné projektové prace na jednotlivych

149 Silnice 1/9, MUK Sosnova

stavbach pozastaveny z dlvodu zajistovani nového
stanoviska hodnoceni vlivu stavby na Zivotni prostiedi
investorem.

Na dalnici D7 byla dokoncéena projektova pfiprava 3,5 km
dlouhého obchvatu Panenského Tynce, jehoz realizace se
predpoklada v letech 2019-2022.

Na silnicich prvnich tfid byly projekéné pfipraveny zejmé-
na stavby preloZek silnic a obchvatl mést a obci. Na silnici
1/3 byl projekéné pfipraven obchvat Olbramovic délky
3,4 km prevadejici dopravu z nevyhovujiciho pritahu
obci, na silnici 1/38 byla pfipravena stavba obchvatu
Havlickova Brodu délky 4,1 km s predpokladanym zaha-
jenim stavby v roce 2019.

Na silnici I/9 byla projekéné pfipravena a v letech 2008-
2011 realizovéna stavba MUK Sosnova, ktera tvofi za-
padni obchvat mést Novy Bor a Ceska Lipa, a to jako sou-
Casti prvni etapy jeho vystavby.

Kromé hlavnich silni¢nich tah& probihaji rovnéz intenzivni
projektové prace na silnicich II. a III. t¥idy, a to vCetné
projekCnich praci na cyklostezkach a cyklotrasach
zejména ve StredoCeském, JihoCeském a Libereckém
kraji. Typickym pfikladem je stavba SOKP 512 D1 - Je-
senice — Vestec — Psary, prelozka I1/105 v navaznosti na
Upravy pro SOKP stavba 512, realizace 2017-2018, pro-
jektova dokumentace a vykon technického dozoru sta-
vebnika Pragoprojekt.

150 Délnice D35, Opatovice — Casy, vizualizace



KOMUNIKACE A MESTSKA HROMADNA DOPRAVA

Na mistnich komunikacich byly realizovany komplexni
projektové prace zejména na Méstském okruhu v Plzni na
stavbach DomaZzlicka — Kfimicka a K¥imicka — Karlovarska.
V Ceskych Budé&jovicich Severni spojka s vyuZitim sil-
nice I/20.

V projektech souvisejicich s rekonstrukci a rozvojem
tramvajové dopravy byly realizovany vyznamné projekty

Y -
- R
152 153 Rekonstrukce tramvajové trati ve VirSovické ulici v Praze
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predevsim v hl. m. Praze. Projekty byly zaméfeny na
drobné rekonstrukce trakéniho vedeni a kolejové sité
a soucasné i na velké investicni akce. Projektové byly
zajistény prace na rekonstrukcich tramvajovych trati ulic
Moskevska, Francouzska, VrSovicka, Starostrasnicka,
Nadrazni — Na Zlichové, rekonstrukce trolejového vedeni
na trati Branik — Modfany, popt. rozsifeni odstaveného ko-
lejisté v depu Hostivar. V roce 2020 bude zahajena pro-
jektova priprava prvni tramvajové trati sméfujici za
hranice mésta do Stfedoceského kraje Kobylisy — Zdiby.

Z trolejbusovych trati byla realizovana pfiprava vystavby
trolejbusovych trati v Hradci Kralové, Jihlavé, Ceskych
Budgjovicich a Teplicich. Pragoprojekt se velmi vyznamné
zaslouzil o realizaci opétovného zavedeni trolejbusové
linky do hl. m. Prahy prostfednictvim tzv. ,parcidlnich
trolejbusd”, kdy projekéné pripravil testovaci trolejbuso-
vou dvoustopou trat’ v Prosecké ulici a v soucasnosti se
vénuje projekeni pripravé elektrifikace linky ¢. 140 pro-
pojujici Palmovku s Letiiany, Cakovicemi a Mikovicemi.
Za zminku rovnéz stoji prace na studijnim provéreni
realizovatelnosti rozsifeni parcialnich trolejbust do
Stfedoceského kraje.




MOSTY A TUNELY, KOLEKTORY

Z mostnich staveb byly projekéné realizovany vyznamné
mostni stavby:

Méstsky okruh DomaZlicka — Kfimicka v Plzni, SO 201
Mostv km 0,610-0,907

Silnicni most o 8 polich, nosna konstrukce je tvorena
spojitym sprazenym ocelobetonovym nosnikem. ZaloZeni
je hlubinné na velkoprlimérovych pilotach, rozpéti poli
2 x 24,0 + 36,0 + 4 x 45,0 + 33,0 m, délka nosné kon-
strukce 298,4 m.

/20 Ceské Budéjovice, severni spojka, DSP/IC — SO 202
— Most pres Vitavu

Most prevadi severni spojku v Ceskych Bud&jovicich pies
inundaci a koryto feky Vitavy a je navrzen jako zavéSeny
most s ohybové mékkou mostovkou a tuhymi pylony —
z tohoto dlvodu je mostovka do pylond vetknuta.
Konstrukci mostu tvofi spojity tramovy nosnik dvoutramo-
vého prifezu z predpjatého betonu, ktery je na pylonu
zavésen pomoci mostnich zavés(. Rozpéti poli ¢ini 80,0 +
162,0 + 80,0 m. Postup vystavby je navrzen technologii
letmé betonaZe z ddvodu nutnosti zachovani plavebniho
provozu na fece Vltava. Pylony jsou navrzeny v pficném

¢

fezu do tvaru pismena ,V” s hornim ztuzenim pomoci
Zelezobetonového tahla. ZaloZeni je navrzeno hlubinné
pomaoci velkoprlimérovych pilot.

R35 Sedlice — Opatovice, dostavba estakady SO 206.2

Estakada na silnici R35 — nyni dalnici D35, v km 2,95-4,10
SO 206.1(+ vétev 7, 8), 206.2 (+vétev 3, 4) (tzv. treti
patro) s napojenim na rondel SO 111 v km 3,550.

el & i
154 Meéstsky okruh v Plzni, stavba DomaZlicka — Kfimicka



Trvaly kolmy betonovy podélné predpjaty most komoro-
vého prlifezu s horni mostovkou s neomezenou volnou
vyskou, ve smérovém oblouku a ve vySkovém zakruzova-
cim oblouku. Rozpéti poli hlavniho mostu 35,8 az 61,0 m,
celkova délka mostu 242 m. Sténové opéry tvaru ,U”"
vnitfni sténové pilife, zakladani hlubinné na velkoprlimeé-
rovych vrtanych pilotach.

Délnice D 35 Opatovice — Casy — SO 202 Estakada pres
inundacéni uzemilLabe

Pfemosténi tvofi dva nezavislé predpjaté tramové mosty
dvoutramového (most 1 — pres inundacni Gzemi Labe)
a komorového priifezu s podélnymi nabéhy (most 2 — pres
koryto Labe) s rozpétim poli (méFeno v ose D35) most 1:
32,0 + 18 x 45,0 + 32,0 m, most 2: 45,0 + 80,0 + 45,0 m.
Mosty budou zaloZeny hlubinné na vrtanych velkoprlimé-
rovych pilotach.

11/272, Lysa nad Labem - rekonstrukce mostu
ev. ¢. 272-006 pres trat’ CD Kolin — VVSetaty a pres MK

Demolice a novostavba mostu nad Zelezni¢ni trati Praha —
Lysa nad Labem — Kolin. Délka mostu je 210,42 m, celkova
délka premosténi spolu s pristupovymi rampami cini
421 m. Novy most o deviti polich je navrzen jako jedno-
podlazni s horni mostovkou, nepohyblivy, kolmy,

PR
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156 158 11/272 Lyséa nad Labem, rekonstrukce mostu pes trat
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Zelezobetonovy, tramovy, prefabrikovany, hybridné pred-
pjaty s monolitickou Zelezobetonovou sprahujici a jako
ocelovy 4 tramovy spojity (3 pole) uloZeny na loZiscich.
Kromé velkych mostnich staveb byly realizovany projekto-
vé prace vsech stupii@ na mensich mostech pro rekon-
strukce nebo prelozky silnic I., II. popt. III. tfid ve spravé
RSD CR a krajti, napt.:

— II/275 Kfinec most ev. €. 275-010
— II/331 Sojovice, rekonstrukce mostu ev. ¢. 331-008

Z tunelovych staveb se Pragoprojekt podilel na koordinaci
a projektovych pracech na tunelech dalnice D3 staveb
0301-0303 a stavby 0310/1I, v¢. odvodriovaci Stoly.




TECHNICKE DOZORY, INZENYRSKA CINNOST,
TECHNICKA ASISTENCE

Stfedisko stavebnich dozorl provadélo dohled nad
realizaci SOKP stavba 514 Lahovice — Slivenec. Nasledo-
valy stavebni dozory zejména na velkych dalni¢nich stav-
bach, tj. zejména dalnice D48 a navazujicich preloz-
kach silnic I. tfidy. Jednalo se napf. o stavbu D48 Rychalti-
ce — Frydek-Mistek, stavby I/11 Mokré Lazce — hranice
okresu Opava, Ostrava a staveb dalnice D3 308 C, 309/1
a 309/11I.

-

e o
159 Silnicéni okruh kolem Prahy, stavba 514, most Lahovice — Slivenec

Na dalnici D3 Tabor — Veseli nad Luznici délky 25,01 km,
D3 308C a 309/III bylo soucasti vykonu stavebniho do-
zoru zajistovani komplexniho vykonu spravce stavby dle
smluvnich podminek FIDIC.

V soucasné dobé zajist'uje Pragoprojekt komplexni vykon
spravce stavby dle smluvnich podminek FIDIC na

160 Délnice D3, most pres rybnik Koberny

stavbach D3 310/1 a 310/II a stavebni dozory na stavbé
dalnice D11 1107 Smifice — Jaromér (realizace 2018—
2021) a dil¢ich usecich modernizované dalnice D1, D11
vkm0-7,8aD3310/I.

Vlyjma vykonu technického dozoru stavebnika na velkych
dopravnich stavbach realizuje Pragoprojekt rovnéz
dozorovani mensich staveb silnic II. a III. tFidy.

161 Silnice 11/603, Radéjovice — Babice

Stredisko inZenyrské ¢innosti zajiSt'ovalo komplexni prace
na vykonu inZenyrské cinnosti k Uzemnimu rozhodnuti
a stavebnimu povoleni véetné majetkopravniho vypora-
dani staveb, které byly samostatné ziskany v ramci zpra-
covani prislusného stupné projektové dokumentace.
Stredisko inZenyrské cinnosti zajistuje rovnéz odbornou
a koordinacni podporu investorlim pfi zajistovani ma-
jetkopravni pFipravy celych tahd, tj. zejména dalnice D3,
D4, D11, popt. technickou podporu pro mensi stavby na
Urovni krajd. Mezi nejvyznamnéjsi zakazky patfi zejména
zajisténi Uzemniho rozhodnuti pro dalnici D3, stavby
0301-0303 vcetné navazujicich pfivadécl a majetkoprav-
ni vyporadani a vyvedeni stavby D8 0805 Lovosice —
Rehlovice.

Stredisko technické asistence pokracuje ve zpracovani za-
mérd projektd véetné ekonomického hodnoceni HDM4,
v expertizach zpracovanych projektovych dokumentaci ji-
nymi zhotoviteli popf. v kontrole a zatfidéni vicepraci pfi
realizacich staveb dle zdkona o zadavani verejnych
zakazek.



D';?ggcl:? - TEPLICE
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162 Déinice D8, stavba 0805 Lovosicé — Rehlovice
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ZAHRANICNI CINNOST

V letech 2009-2010 pokracovala spoluprace se Sloven-
skou republikou na dalnici D1 na Usecich s velkymi tunely
Dubna Skala — Ivachnova, Janovce — Jablonov a Friov-

ce — Svinia, a to v ndvaznosti na ¢innost dcefiné spolec-

nosti Alfa 04, a. s. Uspesne byla realizovana zakazka no-
vého dopravniho znaceni v okoli Bratislavy.

VYPOCETNI TECHNIKA

Ovladaci i kreslici ¢ast systému RoadPAC prosla zacatkem
tohoto obdobi kompletnim prepracovanim. Cast kreslici
byla, kromé& AutoCADu, dale rozSitena o dalsi CAD
systémy. Nejprve BricsCAD a pozdéji i ZWCAD. To se
ukdzalo jako krok spravnym smérem, protoZe obliba
téchto alternativnich CAD systémd byla u Zivnostnik{
a (nejen) mensich firem znacna. Vypocetni ¢ast systému
byla také zmodernizovana kompletnim prepracovanim
nékolika vypocetnich programd. Systém byl doplnén
0 praci se silniénim ptislusenstvim, vznikl novy program
Spojené pritné fezy. V soucasné dobé jsou do RoadPACu
postupné implementovany nastroje pro praci s BIM
(Building Information Modeling) s mozZnosti napojeni na
rozpoctarské systémy a systémy fizeni staveb.

Pribézné byly aktualizovany a doplfiovany dle potfeb
spolecnosti veskeré stavajici aplikacni systémy pro fizeni
vyroby. Vyznamnou modernizaci proSel predevsim
systém pro evidenci nabidek a smluv, ktery v soucasné
dobé pIné odpovida potfebam spolecnosti a pokryva
kompletni portfolio evidencnich, schvalovacich a kontrol-
nich ¢innosti.

Z divodu zvyseni flexibility jsme zavedli ,spolupraci na
dalku”, kdyz jsme propojili vSechny nase lokality video-
konferen¢nimi hovory, a diky tomu mezi sebou mizeme
velmi operativné sdilet veskeré potfebné informace.
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VYHLED DO BUDOUCNOSTI

Cilem spolecnosti v dalSich letech je udrZeni stabilniho
tymu zameéstnanctll a vysoké odborné trovné spolecnosti.
Snahou bude i nadale zlepsSovat pracovni podminky pro
vSechny zaméstnance spolecnosti (HW a SW vybaveni
pracovist, ergonomie pracovisté, atp.), vytvaret prostor
pro jejich profesni a kariérni rlst (lukrativni zakazky,
podpora vzdélavani, atp.) a podporovat je v dalSich Cin-
nostech (prispévky, firemni benefity, atp.).

Z hlediska zajisténi stability a dalSi prosperity spolecnosti
v navazujicich letech planuje spole¢nost v nejblizSim
obdobi pokracovat v generacni obméné vedoucich pozic
spolecnosti.

I nadale budeme usilovat o rozvoj dlouhodobych partner-
stvi s nasimi zakazniky. Chceme, aby nase vztahy byly
zalozeny na ddvére a ochoté spolupracovat. V tomto
ohledu jsou nase cile jednoznacné smérovany na neustalé
zlepSovani kvality nami poskytovanych sluzeb.

Cekaji nas narocné vyzvy, které nejen pro nas, ale i cely
obor naseho podnikani budou znamenat zmény v mysleni
i zavedenych postupech. Hovofime predevsim o ,Spo-
leCnosti 4.0”, tedy ptichodu novych myslenek a technolo-
gii spojenych s masivni digitalizaci a robotizaci proces(
s cilem zvysSeni efektivity a kvality vyroby a sluzeb a zvy-
Seni konkurenceschopnosti. V pfipadé oboru nasi ¢innosti
jsou to predevsim cinnosti a postupy souvisejici s digi-
talizaci procesu stavebnictvi a naplfiovanim Koncepce
zavadéni metody BIM v Ceské republice.

Z hlediska konkrétnich krokd nasi spole¢nosti to znamena
(nad rdmec rutinné zajistovanych cinnosti) predevsim
dalsi intenzivni rozvoj systém( pro projektovani RoadPAC
a KanVod, pokracovani v realizaci pilotnich projektd BIM,
uplatriovani novych poznatk( v procesech implementace

BIM do prostredi nasi spolecnosti a v neposledni radé
souvisejici Uprava nebo zavadéni novych postupd
spojenych s pfipravovanou novelizaci stavebniho zakona.
Tyto Cinnosti samoziejmé vyvolaji potfebu Uprav nebo
budovani nové, moderni pocitacové infrastruktury, po-
tfebu nakupu a implementace novych modernich soft-
warovych a datové-komunikacnich platforem a dalsi sou-
visejici Ukony. Digitalizace procesl rovnéz vyvolava
potfebu celkové modernizace internich systém{ zajist'uji-
cich chod spole¢nosti, predevsim systém( pro evidenci
zakazek v¢. navazujicich aplikaci pro Fizeni vyroby, pfip.
digitalizaci dosud nedigitalizovanych agend. Z pohledu
vyroby pljde o zménu proces(, technologii a mysleni
zaméstnancd, kde stéZejnim prvkem je tymova spolupra-
ce s cilem realizovat projekt modernim a efektivnim zpd-
sobem pfi zachovani pozadované kvality. Jednotlivé
projektové tymy bude postupné nutné na tento novy,
moderni zplsob prace a nové, moderni mysleni nastavit.
Na vSechny tyto vyzvy je spolecnost pripravena.

Neméné dlleZitou cinnosti spoleCnosti, stejné jako
v mnoha predchozich letech, bude podpora a propagace
oboru. Spolecnost Pragoprojekt je pfipravena i nadale
pokracovat ve svych aktivitach, tj. v poradani a podpore
odbornych akci, v aktivni Gcasti v pracovnich skupinach
zajmovych sdruzeni a pfi vytvareni odbornych predpist,
v podpore ,Skolnich” aktivit sméfujicich k rozsifeni
povédomi o nasem oboru mezi studenty, v publikacnich
¢innostech.

Prosté a jednoduse — chceme byt v té druhé, 50" u véeho,
co nas bavi, co nds motivuje, co nds posouva a co je pro
nas obor pfinosné. A chceme byt spolecnosti, ktera je
pratelska a do které se nejen nasi zaméstnanci radi
vraceji.



VEDENI SPOLECNOSTI V ROCE 2019

Ing. Marek Svoboda
predseda predstavenstva

absolvoval Ceské vysoké uceni technické v Praze, obor elektrotechnika v roce 1970,
v Pragoprojektu je od roku 1971, pracoval jako specialista elektro, dale od roku 1985
pracoval jako vedouci stfediska MDS a od roku 1995 je predsedou predstavenstva
spolecnosti.

Ing. Renata Jifikova
predsedkyné dozorci rady a predstavitel managementu

absolvovala Ceské vysoké uceni technické v Praze, stavebni fakultu v roce 1983
a ve stejném roce nastoupila do Pragoprojektu, stiediska vypocetni techniky,
poté stfediska MDS. V devadesatych letech Fidila ateliér inzenyringu, koordino-
vala investorskou pFipravu a realizaci zavedeni trolejbusové dopravy v Chomu-
tové a dale vedla rekonstrukci Krusnohorského divadla v Teplicich. Od roku
2000 je soucasti vrcholového managementu spolecnosti.

Ing. Ivan Rybak
technicky reditel

absolvoval Ceské vysoké uceni technické v Praze, obor konstrukce a dopravni stavby v roce
1995, v Pragoprojektu, ateliéru Liberec je od roku 1996, kde zajist'oval projektové prace na
rliznych pozicich. V roce 2010 koordinoval opravy silnic po povodnich v Libereckém kraji.
Od roku 2011 zastava pozici technického feditele spolecnosti.

Ing. Jan Zapletal
feditel ateliéru Praha I

absolvoval Fakultu dopravni Ceského vysokého uceni technického v Praze, obor
dopravni infrastruktura v Uzemi, a Pedagogickou fakultu Univerzity Karlovy, oboji
v roce 2004. Ve spolecnosti pracuje od dob svych vysokoskolskych studii. Zacinal
jako fadovy projektant dopravniho znaceni, pozdéji mél na starosti technickou
koordinaci velkych silni¢nich projektd. Od roku 2011 ved! skupinu dopravniho
inzenyrstvi. Od roku 2015 je feditelem ateliéru Praha I, kde ma na starosti smluvni
a organizacni vedeni nejvétsich zakazek vsech stupnd dokumentace od studii az po
realizacni dokumentace stavby. Mezi stéZejni stavby patfi zejména Modernizace
dalnice D1.
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Ing. Dagmar Simlerova
feditelka ateliéru Praha II

absolvovala Ceské vysoké uceni technické v Praze, obor konstrukce a dopravni
stavby, specializace mosty v roce 1979. V Pragoprojektu je od roku 2002, kde
zajistovala projektové prace na rliznych pozicich. Od roku 2008 byla vyrobni
feditelkou, po roce 2011 projektovym manaZerem a od roku 2012 zastava pozici
feditele ateliéru Praha II.

Pavel Kacirek
feditel ateliéru Ceské Budé&jovice

absolvoval Stredni primyslovou $kolu stavebni v Ceskych Bud&jovicich, obor dopravni
stavby v roce 2002. Do Pragoprojektu, ateliéru Ceské Budéjovice nastoupil v roce 2003,
kde zajist'oval na rliznych pozicich zejména projektovou pfipravu dalnice D3. Od roku 2016
zastava pozici freditele ateliéru Ceské Budéjovice.

Ing. Milan Strnad
feditel ateliéru Liberec

absolvoval Ceské vysoké uceni technické v Praze, obor konstrukce a dopravni stavby
v roce 1986. V Pragoprojektu je od roku 1987 v ateliéru Liberec, kde zajist'oval
projektové prace na rlznych pozicich, v poslednich letech na pozici hlavniho
inzenyra projektu. Nejvyznamnéjsi stavbou, kterou Ing. Strnad fidil jako hlavni
inZzenyr projektu, je cca 30 km dlouhy Usek dalnice D3 ve Stredoceském kraji. Od
roku 1996 zastava pozici feditele ateliéru.

Ing. Pavel Slapa
feditel ateliéru Karlovy Vary

absolvoval Ceské vysoké uceni technické v Praze, obor konstrukce a dopravni
stavby v roce 2007, kdy soucasné nastoupil do spolecnosti Pragoprojekt,
ateliéru Karlovy Vary, kde zajiStoval projektové prace v rliznych pozicich
vCetné hlavniho inZenyra projektu. Jeho ¢innost byla zamérena zejména na
stavbu dalnice D6. Od roku 2016 zastava pozici feditele ateliéru Karlovy Vary.




VYZNAMENANI ZAMESTNANCU PRAGOPROJEKTU
A OCENENI VYZNAMNYCH PROJEKTU

Za dobu 50 let existence Pragoprojektu byly vynikajici
vysledky prace zaméstnancd ocenény mnoha vyzname-
nanimi na celostatni, rezortni i podnikové Grovni. Rovnéz
byly ocenény kvalitni projekty rozsahlych i mensich
dopravnich staveb. Z nedavnych ocenéni jmenujme
zejména:

Medaile prof. Spiirka
za zasluhy o Ceskou silni¢ni spole¢nost

2006 - Ing. Vladimir Vesely (bronzova)
2007 - Ing. Zdenék Trcka (bronzova)

2010 - Ing. Jan Svarc (bronzova)
2011 - Ing. Vladimir Vesely (stfibrna)
2012 - Ing. Miloslav Mdiller (bronzova)
2012 - Ing. Zdenék Trcka (stfibrna)
2013 - Ing. Vratislav Skvor (bronzova)
2015 - Ing. Jan Svarc (stfibrnd)

Titul Osobnost stavitelstvi 2012 udélila SIA CR — Rada
vystavby Ing. Vladimiru Veselému.

Ing. Jan Fronék se v roce 2014 stal osobnosti stavitel-
stvi Karlovarského kraje.

V poslednich letech obdrzel Pragoprojekt za vyznamné projekty tato ocenéni:

2001 Referencni list primatora hl. m. Prahy za realizované
zakazky pro hlavni mésto Prahu s profesionalni
odbornosti, v pozadované kvalité a terminu.

2003 Stavba roku Plzenského kraje 2003, Propojeni
kfizovatky U Prazdroje — Lobezska pres trat’
CD.

163 Silnice /35, Hodkovice — Rédelsky miyn
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2004 Nejlepsi stavba Karlovarského kraje 2004, Silnice
1/6 Nové Sedlo —Sokolov.

Cena hejtmana Zlinského kraje v soutézi Stavba ro-
ku 2004 a Cestné uznani v souté?i Stavba ro-
ku 2004, Uherské Hradisté, prelozka silnice
I/50, obchvatIl.



2005 Dopravni stavba roku 2005, Usti nad Labem —
Zizkova II1. C — estakada nad Bilinou.

nologii na stavbé ¢. 9646 Kolektor Centrum I. A
etapa 0004 Vodickova, Praha.

2010 Stavba Karlovarského kraje 2010 — II. misto za pro-
jekt R6 Karlovy Vary — Olsova Vrata.

Cena ministra dopravyi éR, Dalnice D5, stavba
0510/IA Ejpovice—Cernice, 2005.

2006 Cena Inzenyrské Komory, Komunikace R6 Karlovy
Vary —zapad 2. stavba.

Stavba roku 2010 — Cena Statniho fondu dopravni
infrastruktury za stavbu R35 Hradec Kralové

Stavba roku Plzeriského kraje 2006, Dalnicni tu- (Sedlice) —Opatovice.

nel Valik. 2011 Titul Ceské dopravni stavba roku 2010 v kategorii A
_ Dopravni stavby ziskala stavba Silni¢ni okruh kolem
2007 Cena primatora hlavniho mésta Prahy, Titul Archi- Prahy, stavba SOKP 513 Vestec — Lahovice, jejiz

tekt roku 2007 a Titul Architekt roku 2007 (cena
verejnosti), Rekonstrukce Hudebniho divadla
v Karliné.

Stavba Karlovarského kraje 2007, Rekonstrukce
Sokolovské ulice — Karlovy Vary, diplom za
I1. misto.

projekt zajisStoval Pragoprojekt, a.s., ateliér Pra-
ha ve spolupraci s firmami IKP Consulting Engi-
neers, s. . 0. a Pontex, spol. sr. 0.

Druhy titul Ceskd dopravni stavba roku 2010 v ka-
tegorii A Dopravni stavby ziskala stavba Most pres
VItavu na dalni¢nim okruhu kolem Prahy, jejiz

2008 Cena ABF — Nadace pro rozvoj architektury a sta- projekt zajistoval Pontex, spol. s 1. 0. a Pragopro-

vitelstvi za pouZitou inovaci a uplatnénou tech-

jekt, a.s. Ateliér Praha zajist'oval funkci koordinato-
ra realizani dokumentace stavby.

Cenu ministra dopravy v této soutézi v kategorii A
Dopravni stavby ziskala stavba I/34 Ceska Béla
obchvat, jejimz projektantem byl Pragopro-
jekt, a.s., ateliér Ceské Bud&jovice.

Cenu primatora hlavniho mésta Prahy v této soutézi
v kategorii A Dopravni stavby ziskala stavba Sil-
nicni okruh kolem Prahy, Usek 512, jejiz
projekt zajiStoval Pragoprojekt, a.s., ateliér Praha
v ramci Sdruzeni Pragoprojekt/Valbek — SOKP 512.

V ramci celostatni soutéze STAVBA ROKU 2011,
kterou vypsala Nadace pro rozvoj architektury
a stavitelstvi, Ministerstvo prdmyslu a obchodu,
Svaz podnikateld ve stavebnictvi Ceské republiky,
Economia, a. s. a Casopis Stavitel, ziskala Vystav-
ba Jihozapadni casti Prazského okruhu titul
STAVBA ROKU 2011, Cenu statniho fondu dopravni
infrastruktury a Cenu verejnosti hlavniho mésta
Prahy. Na zpracovani projektové dokumentace
tohoto Useku, ktery se sklada ze tfi staveb, se
vyznamnou mérou podilel Pragoprojekt, a.s.

Titul Prestizni stavba Vysociny 2010 v rdmci sou-
téze Stavba VysoCiny 2010 v kategorii Stavby
dopravni, inZzenyrské a vodohospodarské ziskala
stavba I/34 Ceska Béla obchvat, jejim? pro-
jektantem byl Pragoprojekt, a.s., ateliér Ceské
Budé&jovice.




2012 Titul Ceska dopravni stavba, dopravni technologie
a vyrazna inovace v dopravé roku 2011 v kategorii A
Dopravni stavby ziskala stavba Dalnice D1, stav-

vvrv -

ba 0135 Kromé¥iz vychod — Rikovice, jejiz pro- L ) )
jekt zajidtovalo SdruZeni Pragoprojekt, a.s., Via- Titul Ceska dopravni stavba, dopravni technolo-
pont, s. 1. 0. gie a vyrazna inovace v doprave za rok 2013 ziskala

- . ) ) rekonstrukce historického mostu ev. ¢.
2013 Titul Ceska dopravni stavba, dopravni technologie 00315- 1 v obci Libe¥, pro kterou Pragoprojekt,

a vyrazna inovace v dopravé a cenu Ceské silnicni a.s., ateliér Praha 11, zajistoval kompletni projekto-
spolecnosti za rok 2012 v kategorii A Dopravni vou dokumentaci.

stavby ziskala stavba R6 Nové Sedlo — Sokolov, —_ L 5

jejiz projekt zajiStoval Pragoprojekt, a.s., ateliér 2015 Cenu RSD CR v soutézi Ceska dopravni stavba,
Karlovy Vary. Titul byl udélen této stavbé Ety¥pruho- dopravni technologie a vyrazna inovace v doprave
vé rychlostni silnice za neobvyklé technické feseni za rok 2014 v kategorii A — dopravni stavby ziskala
a rozsiteni mostovky stavajicich mostnich objekt. stavba Vystavba dalnice D3 0308A Sobéslav —

dalnici, ktera propoji Prahu s Ceskymi Budé&jovice-
mi. Jeji pokraCovani s navazujici rychlostni silnici
zajisti propojeni s rakouskou rychlostni silnici S10.

165 Silnice 11/275, most Kiinec

166 Déinice D8, stavba 0805, tunel Radejéin

2014 Titul Ceska dopravni stavba, dopravni technologie
~a vyrazna inovace v dopravé a cenu Ceské komory
autorizovanych inzenyr( a technik{ pro projektanta
za rok 2013 v kategorii A Dopravni stavby ziskala
stavba R7 MUK Drouzkovice — MUK Nové
Spofice, jejiz projekt zajistoval Pragoprojekt, a.s.,
ateliér Liberec. Titul byl udélen této stavbé Ctyrpru-
hové rychlostni silnice za navrh v lokalité s mimo-

Fadné obtiznymi geologickymi podminkami pro 2016 Cenu RSD CR v soutézi Ceskd dopravni stavba,
zakladani a za realizaci v Uzemi s vysokymi naroky dopravni technologie a vyrazna inovace v dopravé
na ochranu zivotniho prostredi. za rok 2015 v Kategorii A — dopravni stavby ziskala
stavba R35 MUK Opatovice, dostavba estaka-
dy, jejiz projekt zajiStoval Pragoprojekt, a.s., ate-
) liér Liberec a ateliér Praha I1.

Cenu Development news za rok 2013 ziskala stavba _

Most na dalnici D3 pies Luznici, jejiz projekt 2017 Cenu SFDI v souté?i Ceska dopravni stavba,

Veseli nad Luznici a D3 0308B Most pres
Luznici, jejiz projekt zajist'oval Pragoprojekt, a.s.,
ateliér Praha II.

Spolecnost Pragoprojekt, a.s. ziskala v ramci
CZECH TOP 100 skdringové ocenéni Czech Sta-
bility Award a zaradila se tak mezi nejstabilnéjsi
firmy v Ceské republice.

Cenu CKAIT pro projektanta obdrzel za tento
projekt Ing. Kvétoslav Janatka.

zajist'oval Pragoprojekt, a.s., ateliér Praha II. Cena
byla udélena této stavbé za kvalitni a technicky
zajimavé feSeni vyznamného dalni¢niho mostu na

dopravni technologie a vyrazna inovace v dopravé

za rok 2016 v kategorii Al — silnicni a dalni¢ni
stavby ziskala stavba II/275 K¥inec, most ev.



v

¢. 275-010, jejiz projektovou dokumentaci
zajistoval Pragoprojekt, a.s., ateliér Praha II.

Cenu Svazu primyslu a dopravy Ceské republiky
v soutézi Ceska dopravni stavba, dopravni techno-
logie a vyrazna inovace v dopravé za rok 2016
v kategorii A1.2 — silni¢ni a dalni¢ni stavby do
150 mil. K¢ ziskala stavba I/9, I/16 Mélnik
obchvat, 1. stavba, jejiz projektovou dokumen-
taci zajiSt'oval Pragoprojekt, a.s.

Cenu ¢asopisu STAVTEL v souté?i Ceska dopravni
stavba, dopravni technologie a vyrazna inovace
v dopravé za rok 2016 v kategorii Al.1 — silni¢ni
a dalni¢ni stavby nad 150 mil. K¢ ziskala stavba
D8 — Tunel Radejcin, jejiz projektovou dokumen-
taci zajist'oval Pragoprojekt, a.s.

2018 Titul Ceské dopravni stavba, dopravni technologie
a vyrazna inovace v dopraveé za rok 2017 v kategorii
Al.1 — silni¢ni a dalni¢ni stavby nad 150 mil. K&
ziskala stavba Silnice I/44 Cervenohorské
sedlo — jih. Spolecnost Pragoprojekt, a.s. zpra-
covala pro toto dilo realizacni dokumentaci stavby.
Stavba dale ziskala cenu ¢asopisu STAVITEL.

Titul Ceska dopravni stavba, dopravni technologie
a vyrazna inovace v dopraveé za rok 2017 v kategorii
A1.2 — silniéni a dalnicni stavby do 150 mil. K¢

CENA SFDI §/sfdi

ziskala stavba II/150 Brzotice, rekonstrukce
mostu ev. ¢. 150—012. Spolecnost Pragoprojekt,
a.s. zajistovala pro tuto stavbu technicky dozor
investora, vykon koordinatora BOZP na stavenisti
a vykon ekologického dozoru (EMS).

Cenu Reditelstvi silnic a dalnic CR za rok 2017 v ka-
tegorii Al.1 — silnicni a dalni¢ni stavby nad
150 mil. K¢ ziskala stavba D4 Skalka — kFizo-
vatka II/118, Pribram. SpoleCnost Pragopro-
jekt, a.s. zpracovala pro toto dilo realiza¢ni doku-
mentaci stavby.

Cenu Ceské silni¢ni spole¢nosti za rok 2017 v ka-
tegorii Al.1 — silni¢ni a dalni¢ni stavby nad
150 mil. K¢ ziskala stavba D3 0309/III Borek —
Usilné. SpoleCnost Pragoprojekt, a.s. zpracovala
pro toto dilo dokumentaci pro stavebni povoleni,
zajist'ovala pro investora majetkopravni a inzenyr-
skou ¢innost a vykon spravce stavby.

2019 Dalnice D3 0309 /III Borek — Usilné ziskala

titul ,PRESTA” — prestizni stavba jiznich Cech.

Titul Ceska dopravni stavba, dopravni technologie
a vyraznd inovace v dopravé a cenu RSD CR ziskala
stavba Dalnice D3, stavba 0309/III Borek —
Usilné, jejiz projektovou dokumentaci zajistoval
Pragoprojekt, a.s., ateliér Ceské Budé&jovice.

Cena Reditelstvi silnic a délnic CR EEXA
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. 50 LET PRAGOPROJEKTU
OCIMA EXTERNICH SPOLUPRACOVNIKU

Ing. Josef Kubovsky

S pojmem Pragoprojekt se setkavam prakticky cely sv{j
profesni Zivot. Zacalo to v roce 1980 po mém nastupu do
prvniho zaméstnani u n. p. Silnice Usti nad Labem se
sidlem v Teplicich. Spolu s mladymi kolegy jsem byl vyslan
na staz do Prahy do Pragoprojektu, kde jsme se seznamo-
vali s programy pro projektovani dalnic a silnic. V té dobé
se jednalo o moderni metodu s vyuzitim pocitatové
techniky a programovanim pomoci dérnych stitk{. Tyto
programy jiz Pragoprojekt bézné vyuzival, coz se nam
tehdy zdalo jako vrchol techniky. Pragoprojekt byl totiz
vzdy v tomto sméru na vysi.

Pozdéji jsem se postupné setkaval s ¢innosti Pragoprojek-
tu na rlznych pozicich, které jsem zastaval, at’ uz jako
projektant, poté pracovnik Ustavu silni¢niho hospodai-
stvi, ktery se pak postupné pretvarel az na dnesni
Reditelstvi silnic a dalnic CR, nebo zaméstnanec Minister-
stva dopravy. Rozsah spoluprace a kontaktd byl rézny,
ato rovnéz v zavislosti na okolnim déni.

Spoluprace byla a je kvalitni, podafilo se nam spolecné
vyresit celou fadu sloZitych problém( tykajicich se nejen
projektovych praci, ale i majetkopravni pripravy staveb.
Odborné konzultace a vyména nazord s touto firmou se mi
vzdy osvédcila.

Ing. Vaclav Matyas

Mam-li hovofit o Pragoprojektu, dovolim si byt trochu
osobni. Tento projekéni Ustav je pro mne spojen neodluc-
né se jmény Marka Svobody nebo Vladimira Veselého.
Obdivoval jsem vzdy a dodnes mam Uctu a respekt ke
véem projektantdm Pragoprojektu, které jsem na své
cesté stavbarskym svétem poznal. V té bohaté historii je
to o celé fadé Uzasnych projekt(l v inZenyrském stavitel-
stvi a to jak doma, tak i v zahrani€i. Slozita, originalni,
technicka i rozsahem mimoradna dila, ktera diky kvalitnim
stavebnim dodavatel&m byla zhmotnéna ve stavby, které
ziskaly celou fadu ocenéni v rliznych soutézich, oceriuje
jak odborna, tak i laicka verejnost.

88l

Pragoprojekt diky vysoké kvalité svych odbornikd,
dobrému jménu, technické erudici specialistd a zasluhou
moudrého vedeni si trvale udrzuje misto na Spicce
v naro¢ném konkurencnim prostredi.

Preji Pragoprojektu, aby na této pozici vytrval.

Ing. Jaromir Schling

Dopravni infrastruktura se stala predmétem mého zajmu,
kdyz jsem se v roce 1996 stal poslancem a Clenem
Hospodarského vyboru. Bylo mi jasné, Ze pfi projednava-
ni zakon z této oblasti musim hledat oporu v odbornicich,
ktefi se touto problematikou zabyvaji profesionalné
a dlouhodobé. Samoziejmé jsem hledal a nasel ji ve sfére
akademické, ale také jsem si uvédomoval, Ze je dllezité
naslouchat lidem z praxe — projektantlim a stavbartm.
Kdyz jsem v roce 2000 vysttidal na Ministerstvu dopravy
Antonina Peltrdma, znal jsem uZ fadu lidi, jejichZ nazortim
bylo dobre naslouchat! Mohl bych zde uvadét mnoho
jmen, ale zdstanu u jednoho. Marek Svoboda! Poznal
jsem ho jako clovéka, ktery neni jenom manazerem
projektové firmy bojujicim s konkurenty o vefejné
zakazky. Brzy jsem zjistil, Ze jeho uvazovani je daleko Sirsi,
koncepéni. Predevéim budovani dalni¢ni sité celé Ceské
republiky vidél vZdy v souvislostech a z hlediska potieb
narodniho hospodarstvi. Mnohé jeji Casti Pragoprojekt
skutecné ,namaloval”, mnohé dalsi na realizaci Cekaji,
prestoze se jejich projekty zacaly pfipravovat v minulém
stoleti.

L

Kazda firma uchazejici se o verejné zakazky se ,utkava
s vefejnou spravou. S investorskymi organizacemi,
ministerstvy, samospravami a stavebnimi Gfady. Prago-
projekt, reprezentovany Markem Svobodou, vzdy byl
chapan jako firma, ktera v téchto pltkach nesleduje jen
sv{ij vlastni profit.

Pragoprojekt se pod vedenim Marka Svobody stal vy-
znamnym ¢lankem oboru silni¢niho stavitelstvi v Ceské
republice. Nepochybuji o tom, Zze své kvality bude pro-
kazovat i v dalSich desetiletich, a nejen v CR!



Ing. Gustav Slamecka

V letech 2007-2011 jsem byl feditelem Statniho fondu
dopravni infrastruktury (SFDI) v kombinaci s tfimésic¢nim
plisobenim na Ministerstvu dopravy ve funkci naméstka
ministra a 14 mésicl v pozici ministra dopravy. To bylo
obdobi, kdy jsem mél moznost spolupracovat s Pragopro-
jektem, jmenovité s jeho predsedou predstavenstva Ing.
Markem Svobodou. Pragoprojekt byl vyznamnym part-
nerem statu pfi budovani dalnicni sité. Nebyl samoziejmé
jedinym, ale pfi této prilezitosti bych rad osobné ocenil
vyjimecné pracovni nasazeni a pristup Marka Svobody,
ktery byl vzdy pfipraven pomoci cennou radou. Vzpomi-
nam hlavné na dokonceni propojeni brnénské a plzeriské
dalnice jizni ¢asti Prazského okruhu, za coz mu patfi nejen
mdj osobni dik, ale hlavné vdék desetitisicti motoristd.

Dovolte, abych poptal Pragoprojektu a jeho zaméstnan-
ctim k vyro€i spole¢nosti mnoho dalSich projektd, na které
budou hrdi a které nam vSem budou dobre slouZit.

Ing. Pavel Sejna

Jako pracovnik byvalého Federalniho ministerstva
dopravy, které bylo v té dobé generdlnim investorem
vystavby dalnic, jsem byl v kontaktu s Pragoprojektem
prakticky od samého zacatku od roku 1969, nebot’
Pragoprojekt byl jednim ze 4 generalnich projektant(
prvni Ceskoslovenské dalnice Praha — Brno — Bratislava,
realizované v letech 1967 az 1980. V pocatku vznikajici
vystavby dalnic se Pragoprojekt podilel na formovani
technickych poZadavk{, zejména pokud jde o parametry,
vybaveni a kvalitu, ale i narokd na bezpecnost a environ-
mentalni potfeby a ochranu zivotniho prostiedi. Proto
i zasluhou Pragoprojektu vzniklo vyznamné dopravni dilo
na vysoké technické drovni, citlivé zaclenéné do krajiny,
které pfi mimoradné dopravni dllezitosti bylo ekonomicky
velice pFiznivé.

Blize jsem pak spolupracoval s vedenim Pragoprojektu
v letech 2002 az 2008 ve funkci feditele odboru pozem-
nich komunikaci MD CR. Za tu dobu Pragoprojekt vyrost
v uznavanou projektovou spolecnost, vyuzivajici moderni
metody projektovani, véetné ekonomického posuzovani
investic metodou HDM—-4, multikriterialniho hodnoceni
variant metodou hodnotové analyzy i posuzovani vlivu na
Zivotni prosttedi EIA. Vznikaly tak projekty vysoké kvality,

které obdrzely kazdoroCné fadu ocenéni. V soucasné
dobé vyuziva Pragoprojekt nejmodernéjsi programovy
systém pro automatizované projektovani silnic a dalnic
RoadPAC, vcetné modelovani trasy, dalSich grafickych
priloh a vypoctd a diky vysoké Grovni zpracovanych
projektl ziskaval Pragoprojekt fadu zakazek i v zahranici.

Za obdobi existence Pragoprojektu mdzeme sledovat
trvaly rlst rozsahu inzenyrskych cinnosti, zvySovani
kvalitativnich ukazateld a dosahovani jedinenych vy-
sledkd. Chtél bych proto Pragoprojektu popfat do dalSich
let, aby si udrzel dosavadni trend a nadale Sifil dobré
jméno projektantd silnic a dalnic u nas i v zahranidi.

Ing. Vladimir Vorel

Do kontaktu s Pragoprojektem jsem prichazel nejprve
v obdobi 1977-1990, kdy jsem pracoval v Ustavu
silni¢niho hospodarstvi ve funkci technického naméstka
feditele. V té dobé byla projektova ptiprava silnicnich
staveb v Cechach uloZena v prevazné mite Pragoprojektu,
ktery byl pfimo fizeny Ministerstvem vnitra CSR — Spravou
pro dopravu. Ke zpracovani projekté poskytoval Ustavu
silni¢niho hospodafstvi prislusné podklady z celostatniho
silni¢niho planu a ve smyslu usneseni vlady ¢. 182/1971
posuzoval projektovou dokumentaci investicnich staveb
a velkych oprav na vymezenych tazich vybrané silni¢ni
sité.

V disledku prudkého rozvoje automobilizace zpdsobujici-
ho znacné kapacitni problémy na silni¢ni siti, bylo nutno
po roce 1970 podstatné zvysit objem vystavby a oprav
silnic. Soucasné s tim doslo i k podstatnému zvyseni na-
rok& na rozsah a kvalitu projektt. To v3e si vyzadalo rychly
rozvoj projektové kapacity Pragoprojektu, a to jak
v poctech pracovnik{ a jejich specializaci, tak i v odborné
Urovni a technickém vybaveni. Vysoka Uroven zpracova-
vani projektll se projevila jak pfi zpracovani projektd
staveb dalnic a silnic pro motorova vozila (dnesni dalnice
D4, D6, D7 a D10), tak i projektd staveb silnic na vymeze-
nych tazich i ostatnich dopravné dilezitych silnicich.
Zvlastni pozornost byla vénovana projektim stavby
obchvatd mést a obci a stavby novych mostd. Velky pocet
realizovanych staveb silnic a dalnic v uvedeném obdobi
prispél k vyraznému zlepSeni kritické dopravni situace na
silni¢ni siti.



Po zméné politickych pomérd v roce 1990 doslo ke zmé-
nam v organizaci silnicni spravy a k nastupu trzni ekono-
miky v hospodafské oblasti. V ramci téchto zmén byl
Pragoprojekt privatizovan na akciovou spole¢nost.

V obdobi 1991-1996 jsem pracoval ve funkci Feditele
Spravy silni¢niho fondu CR (od roku 1975 Reditelstvi silnic
CR), v obdobi 1997-2006 v Reditelstvi silnic a dalnic CR ve
funkcich feditele vystavby a technického fteditele.
Vzajemné vztahy mezi RSD CR a Pragoprojektem pro-
bihaly na smluvnim zakladé. PFi tom vybér zhotovitele
projektové dokumentace i dalSich zakazek probihal
vétSinou na zakladé zakona o zadavani verejnych
zakazek. Oproti dfivéjsimu obdobi se podstatné zvysila
narocnost zpracovavanych projektovych dokumentaci
staveb silnic a dalnic o feSeni pozadavk( plynoucich
z novych zakonnych predpisd a smérnic EU na ochranu
Zivotniho prostredi a prirody, ochranu osobniho vlast-
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nictvi, feSeni vazeb na Uzemné planovaci dokumentaci
a moznosti projednani pfipadnych kolizi s dotéenymi
subjekty. Vzhledem k vyssi naroCnosti zpracovani pro-
jektovych dokumentaci velkych staveb nebo jejich
specifickému charakteru se ve zvySené mife uplatnilo
sdruzovani zhotoviteld projektovych dokumentaci. Nové
se rozsifil rozsah zadavanych zakazek Pragoprojektu
o fadu cinnosti v predprojektové pfipravé staveb silnic
a dalnic, pti projednavani zpracovanych dokumentaci sta-
veb s dotéenymi subjekty, majetkopravni pripravé, dozoru
na stavbach i zavérecném hodnoceni dokoncenych sta-
veb. Opomenout nelze spolupraci pfi zpracovani technic-
kych norem a predpisti, metodiky pro hodnoceni ekono-
mické efektivnosti staveb pozemnich komunikaci, atp. Za
zabezpeceni zvysenych poZzadavk{ na reseni novych po-
zadavk{ na zpracovani projektovych dokumentaci staveb
silnic i dalSich novych cinnosti ve spolupraci se silni¢ni
spravou je tfeba Pragoprojektu podékovat.




50 LET PRAGOPROJEKTU )
Z POHLEDU BYVALYCH VEDOUCICH ZAMESTNANCU

Ing. Miloslav Mdiller

Cely svij profesni zivot jsem prakticky mél spojeny
s Pragoprojektem. Nastoupil jsem dva roky po jeho za-
loZzeni (respektive prejmenovani plvodni projekéni
kancelare) v roce 1971, ale jiz pred tim jsem zde zpraco-
vaval svoji diplomovou praci. Ta predurcila také mé
prvotni profesni kroky jako projektanta a doprovazela mé
az do odchodu do ddchodu. Jednalo se o Prazsky okruh,
at’ jiz se v minulosti jmenoval H1, SOKP nebo Vnéjsi
okruh. Bohuzel ani do dnesni doby neni okruh dokonceny,
i kdyz ve svych zalatcich byl Ministerstvem dopravy
preferovan, ale po prevzeti od ,mésta” byl potlacen
a ,Praha” zacala preferovat Méstsky okruh. AZ kdyz se
Prazsky okruh vratil zpét do gesce Reditelstvi silnic a dal-
nic CR, opét se piiprava a vystavba obnovily. To dokumen-
tuje i moje prace, kdy jsem se cca po dvaceti péti letech
vratil ke svému projektovému Ukolu na stavbu 516 tehdy
Silnicniho okruhu kolem Prahy. To jiz bylo po vstupu do
EU, a jak vime, doslo k podstatnému nar(istu dopravy
a stary PU jiZ nevyhovoval. Za jeden za svych nejvétsich
profesnich Uspéchl povazuji prosazeni zmény této Casti
okruhu ze Ctyfpruhového na Sestipruhovy, a to za cenu
obrovského pracovniho nasazeni, hlavné na poli projed-
navani této zmény. Na zavér svého plsobeni v projekci
jsem vykonaval autorsky dozor na stavbé 512 Prazského
okruhu, ale to jiz ve funkci technického feditele.

Mezi zminénym zacatkem a koncem mého plisobeni v Pra-
goprojektu byla pomérné dlouha doba, naplnéna zaji-
mavou praci na rliznych projektech pozemnich komunika-
ci od prelozek, oprav, obchvatd, prtahd aZ po rychlostni
silnice a dalnice, a to v rdznych pracovnich pozicich
a funkcich. Jako velkou Skolu jsem bral své plsobeni
v severnich Cechach, a to hlavné v Usti nad Labem, kde na
Malém obchvatu stdla komunikace asi pouze jednu
dvanactinu vSech ostatnich nakladl, které tvofily pod-
chody, kolektory, prelozky vSech moznych elektrositi, ale
i plynovodd, parovod(, horkovodd, acetylenovod( atp. Na
Mostecku pro zménu vedla nova komunikace na jesté se
tvoricich vysypkach, kde jsme v projektu pocitali s na-
sypem a pii realizaci jsme se zde museli nakonec zafiz-
nout do Cerstvé vysypky. S tim souviselo i obrovské sedani
komunikace, které jsme vSak dopredu predikovali a tak

nasledné nedochazelo ani k reklamacim. K severoceskym
pracim nalezela také silnice I/8 od Pritahu Dubi pres Du-
bi — Cinovec vcetné hrani¢niho Useku, celnice a odstav-
nych parkovist. Projednavani a koordinace s némeckou
stranou vedla k prvotnimu zaméru otevireni nového pre-
chodu Moldava. DalSi rozsahlou praci v regionu byla Sil-
nice I/13 Chanov — Bilina od studie souboru staveb az po
realizaci tfeti stavby.

To, co mé na projektovani jiz od Skoly nejvice bavilo, bylo
trasovani. K nému jsem se dostal pfi navrhovani trasy
dalnice D3 v JihoCeském kraji, stejné jako trasy dalnice D5
v Useku BeneSovice — Rozvadov a nové trasy silnice I/21.
Soucasti bylo i umisténi erpacich stanic, odpocivek a dal-
Sich zafizeni a jejich projednani s pfisluSnymi organy
a organizacemi. Na to navazovalo zpracovani hranicnich
Usekl vcetné celnic Rozvadov, Dolni Dvoristé a jejich
projednavani s némeckou respektive rakouskou stranou.

Zkusenosti s projednavanim hrani¢nich prechodd mi
pomohly k tomu, Ze jsem byl vybran spolu s dalSimi kolegy
pro praci ve spolecnosti VAC Berlin, kterou koupila
zapadonémecka spolecnost a kterd chtéla svou plsob-
nost rozsifit i do Cech. Zde jsme spolupracovali na
projektech mnoha staveb, zvlasté na pritazich a obchva-
tech meést, rekonstrukcich dalnic vcetné dalnice A13
Drazd'any — Berlin. Zjistili jsme, Ze spolecna prace by byla
z hlediska technického bezproblémova a ovérili jsme si, ze
znalosti nase a némeckych kolegd jsou minimalné na
stejné vysi. Nejvétsi rozdily a mnoha pouceni jsme vsak
nasli v technickych predpisech tzv. Richtliniich a hlavné
pak ve zplsobu projednavani dokumentaci, které ma
jasny fad se stanovenymi postupy a kompetencemi
hlavné vici ,verejnosti — obcanskym iniciativam”.

Nakonec Pragoprojekt nesouhlasil s prevzetim némeckou
stranou. Jesté davno pred tim jsem vSak mél jesté jednu
zkuSenost se zahrani¢nim projektem a tou byla Transsa-
harska magistrala — Alzirsko — Mali — Niger, kterou zpra-
covaval nas starsi kolega a my, jako mladici, jsme mu
pomahali. Zde jsme se nejen seznamili s jinymi zasadami
navrhovani trasy, ale i s jinymi metodami projektovani do
letecké stereofotogrammetrie, ze které bylo mozné
odecitat prostorové souradnice.



Jiz béhem mé projekni Cinnosti jsem se Ucastnil na
vedeni diplomovych praci, plsobil jako ¢len komise pfi
obhajobach diplomovych praci na CVUT Praha a obcas
publikoval v Casopisech, spolupracoval na revizi norem
nebo tvorbé technickych predpis@. Tyto mé zkusenosti mé
nakonec privedly do technického odboru. Tam jsem pak
pokracoval v této Cinnosti a zacal se podilet i na rdiznych
Skolenich od pracovnikd RSD CR, krajd, dopravnich
policejnich slozek az po skoleni kolegll z Uzbekistanu, kam
pro zménu Pragoprojekt sméfoval rozsifeni své Cinnosti
do zahranici a podilel se na projektech znovu obnovované
~Hedvabné cesty” pres Uzbekistan.

V technickém odboru jsme s dal$imi zkusenymi kolegy
pracovali na technickém rozvoji a kontrole zpracovava-
nych projektd v Pragoprojektu. Déle jsme se vénovali
publikacni a Skolici ¢innosti a tvorbé a revizi technickych
predpistl pro Ministerstvo dopravy a norem pro UNMZ.
Tato ¢innost nas nasledné predurdila k tomu, Ze nds UNMZ
jmenovalo Centrem technické normalizace. V té dobé
jsme rovnéZ plnili funkci vedouciho projektu Isprofond pro
prejimani evropskych norem pro stavbu vozovek a stali
jsme se Cleny komisi pro posuzovani norem a technickych
predpisl véetné vedeni téchto komisi.

Skolici ¢innost mé& privedla i ke Skoleni pro stfedni
préimyslové Skoly stavebni. Pfi jeho pfipravé jsem zjistil,
Ze se zaci uci ze stejnych ucebnic, z jakych jsem se ucil ja
v dobé studii na SPSS, tj. pred cca Ctyficeti lety. Toto pak
vedlo k velmi zajimavé praci na recenzi vSech ucebnic pro
tyto Skoly, které zpracovali na zakladé naseho zjisténi
odborni ucitelé jednotlivych stavebnich préimyslovych
Skol. Rovnéz jsem mél rozsahlou prednasku pfi Skoleni
budoucich bezpec¢nostnich auditor(l a pozdé&ji jsem se stal
i jednim z téchto auditord. V dlichodu na bezpecnostnich
auditech nebo inspekcich stale spolupracuiji.

Mezi mé odborné cinnosti patfila i Gc¢ast na nékterych
vyzkumnych Ukolech jako ¢lena vyzkumného tymu a poz-
déji jako clena hodnotici komise MD pro vyzkumné
a vyvojové projekty a od roku 2010 jako zpravodaje
Technologické agentury CR pro vyzkumné a vyvojové
projekty.

Po navratu z VAC Berlin jsem sloZil zkousku autorizované-
ho inZenyra a préci v Ceské komote autorizovanych inZe-
nyrd se v rliznych ¢innostech — prednasky, skoleni, misto-
predseda zkusebni komise, aktiv dopravnich staveb,
pfipominkovani norem, predpist, zakon{ — vénuji i v sou-
Casné dobé.
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A na co nejradéji vzpominam? Asi na své zacatky, kdy byl
Clovék mlady a na projekty bylo dost Casu, na pfimou
spolupraci projektanta se zkusenymi zastupci investora
a dodavatele, od kterych se clovék jako elév mél vzdy co
ucit. Také na své starsi kolegy, ktefi mnozi jesté pracovali
na predvaletném opevnéni Ceskoslovenska a méli nejen
obrovské technické zkuSenosti, ale byli to i uslechtilé
lidské osobnosti. Rad vzpominam na dalSi kolegy,
vrstevniky, se kterymi jsme méli i spolec¢né mimopracovni
zajmy, at’ se to tykalo Ucasti nebo organizaci sportovnich
her, aktivnich rodinnych dovolenych na podnikovych
zarizenich na Lipné&, hrani volejbalu nebo i organizaci
(spolu s RSD CR) a Ucasti na volejbalovych turnajich
s prazskymi stavebnimi podniky. V neposledni fadé jsou to
i posezeni u taboraku nebo v hosplidkach za zvuku kytar
a vzpominani, které pokracuji az dodnes.

Nas podnik od svého zacatku sidlil nejdfive v provizoriu
u nadrazi Smichov, potom se rozsifil do provizoria
v Branické ulici a ¢aste¢né zacal jiz plsobit v zamecku na
RySance. Soucasné zacala jiz jeho rekonstrukce a vy-
stavba ateliérd. Po jejich dokonceni jsme se vsichni
sestéhovali a Pragoprojekt se stal jednou z nejvétSich
projekénich spolecnosti. Vyhodou takové spolecnosti
bylo, ze méla velké skupiny specialistd, zamérenych na
specifika liniovych staveb. Ty jsou nezbytné nejen pro
zpracovani jednotlivych Casti projektu, ale jsou v nepo-
sledni fadé i odbornym zazemim — konzultanty pro
vedouci nebo hlavni inZenyry projektu. Po ,revoluci”, kdy
zaCaly plsobit odstfedivé sily a pocCet zaméstnancl se
zmensSoval, podafilo se zachovat alespon strukturu
specialistl, coz je velice dobré. V té dobé jsem také ja
premyslel jak dal, ale bylo mi jasné, ze kdyz chci délat
.velké stavby” a ne ,,chodniky”, musim byt ve ,velké firmé”
s dobrym zazemim. Pral bych Pragoprojektu, aby zlstal
velkou organizaci s dobrym technickym renomé.

Ing. Jaroslav Ptacek

Do firmy Pragoprojekt jsem nastoupil v roce 1971, kdy
jsem dostal nabidku od vedeni firmy na spolupraci pfi
zakladani projektového Utvaru pro méstskou dopravu
(MDS). Po zaloZeni tohoto Utvaru jsem byl jmenovan
vedoucim strediska, které se postupné podafilo rozsifit az
na 80 pracovnikd. Zprvu bylo nosnou cinnosti stfediska
MDS predevsim zpracovani projektové dokumentace pro
DP Liberec jako napfiklad dokumentace pro rekonstrukci
tramvajové trati Liberec — Jablonec nad Nisou a UDI Plzef,



pritah silnice I/5 Plzni a Rekonstrukce Tridy 1. maje
a fady dalsich mensich akci pro toto mésto. Kromé toho
jsme zahajili spolupraci i s dalSimi dopravnimi podniky
vcelé CR.

Usp&snd cinnost v tuzemsku ndm dala prileZitost spolu-
pracovat na zahrani¢nich zakazkach. Jako prvni to byl
Skodaexport, pro ktery jsme zpracovali jednostupriovy
projekt pro zavedeni trolejbusové dopravy v hlavnim
mésté Afganistanu Kabulu, kde jsme se zUcastnili i rea-
lizace této traté. Ta vSak byla po jeji vystavbé valkou zcela
zni¢ena. Daldi akci pro Skodaexport byla studie na
zavedeni trolejbusové dopravy v hlavnim mésté Barmy
tehdejSim Rangunu. Pro Pragoinvest to byla studie na
zavedeni tramvajové dopravy v hlavnim mésté Zambie
Lusace. Kromé toho jsme zpracovali i nékolik studii na
zavedeni méstské dopravy pro fadu mést v Jizni Americe.

Aktivni ¢innost jsem ukoncil odchodem do dtichodu v roce
1999.

Zavérem bych chtél pfipomenout i vybornou pracovni
a pratelskou atmosféru, ktera se v Pragoprojektu vytvorila
i prispénim vedeni Ustavu a vyslovit prani, aby se stejné
Uspésné jako dosud dafilo Pragoprojektu i v budoucnu.

Ing. Petr Serafin

Jsem velmi poté&Sen moznosti prispét jako byvaly zamést-
nanec a akcionar do této vyrocni publikace. Je to pro mne
prilezitosti v dnesni uspéchané dobé na chvili zavzpomi-
nat na ¢ast svého produktivniho Zivota, kterou jsem stravil
v Pragoprojektu Praha (PGP). Plsobil jsem zde 13 let, jako
muz stfedniho véku, od svych Ctyficatin, tj. od roku 1992.
Zastaval jsem rlizné pracovni pozice: napf. ekonomicky
feditel, Feditel odboru zakazky, feditel ateliéru inZenyrin-
gu a pozemnich staveb a v letech 1995 az do svého
odchodu v roce 2004 ¢len t¥iclenného predstavenstva.

Jako nynéjsi feditel odboru stavebnictvi a stavebnich
hmot Ministerstva primyslu a obchodu stale pfi své Cin-
nosti vyuzivdm zkusSenosti, které jsem ziskal v PGP
(stavebni pravo, pravo verejnych zakazek). Mam tuto vy-
hodu zejména ve vztahu k Ministerstvu dopravy (napf. pfi
projednavani specialni legislativy a metodik v oboru po-
zemnich komunikaci, ¢innosti pracovnich skupin aj.), kdy
se snazim prispét k prosazovani jednodussich podminek
pro pripravu a realizaci téchto staveb.

Vazim si spoluprace s tehdejSimi zkuSenymi kolegy

Vs v.vs

(vesmés starSimi nez ja) napf. s drivéjSim generalnim

feditelem Vladimirem Veselym, obchodnim reditelem
Vratou Skvorem, technickym feditelem Milou Mdillerem,
vybornym HIPem Frantou Jehlikem, z pozemak{ Pepou
Mifiovskym, Liborem Brozkem (to nebyl pozemak), ktery
uz bohuzel neni mezi nami, Vladimirem Jezkem a v ne-
posledni fadé (tedy samozfejmé v fadé prvni) s Markem
Svobodou a celou fadou dalSich (at’ se kamaradi na mne
nezlobi, Ze jsem vSechny nezminil, ale bylo by to na dalsi
pll stranky). Hodné praktického jsem se od nich naucil
a sam jsem se snazil taky prispét ,rukou k dilu”. ZaZil jsem
v PGP mnoho hektického, ale zaroven vesmés prijemné-
ho. Rad vzpominam na fajn kolektiv, pratele, kamarady
a kamaradky, z nichz se s nékterymi obcas schazim (napf.
pfi kytare s Jardou Jenickem a dalSimi) dodnes.

ProtoZe predpokladam, ze vétsina pamétnikl bude
vzpominat na spolupraci s investory a zhotoviteli doprav-
nich staveb a nerad bych nékteré véci opakoval, zaméfim
se na své obdobi plsobeni v oboru pozemnich staveb
a inZenyringu. Velmi zajimava byla napf. ma nezapome-
nutelnd zkusenost pfi projektovani a realizaci vystavby
Svandova divadla s Ing. arch. Davidem Vavrou a jeho
gejzirem rlznych napadd pri vykonu architektonického
dozoru, coz rekrutovalo fadu diskuzi (nékdy i hlasitéjsich)
0 zménach stavby na kontrolnich dnech. Dodnes s oblibou
li¢im napf. jeho navrh na zménu barevného feseni foyeru
tésné pred dokoncenim a slavnostni premiérou (nakonec
se to stihlo, ale Slo téméf o hodiny). Mé ,divocejsi”
vzpominky na architekty patfi téZ vystavbé Marianského
mostu pres Labe v Usti nad Labem ve druhé poloviné
devadesatych let a jeho autoru Ing. arch. Romanu
Kouckému (nyni profesor na FA CVUT). Inspirujici do
budoucna byla pro mne tehdy i ucast na vytvareni
a rozsifovani skupiny technickych dozorl (napf. na D5,
D3, pro krajské investory), inzenyring na D47 a fada
dalSich akci. Utkvéla mi v paméti také cinnost Sdruzeni
pro vystavbu silnic (kde jsem mnoho let plsobil jako
vedouci tymu pro legislativu), které vytvari zazemi pro
optimalizaci vztah mezi investorskou, projektovou a zho-
tovitelskou sférou, jakoz i platformu pro tvorbu technic-
kych predpist, a jehoZ agendu nyni zajist'uje PGP.

Vzpominam rovnéz na kazdoro¢ni vyjezdni zasedani HIPG
a ostatnich pracovnikli na Lipné, pfijemné zazitky na
pravidelnych sportovnich hrach za Gcasti sesterskych
organizaci Dopravoprojekt Brno a Dopravoprojekt Brati-
slava (spojenych s vyménou zkusenosti), ,,zahradni slav-
nosti” a dalsi akce. Vlbec prostfedi sidla firmy v aredlu
usedlosti RySanka s krasnymi prostory ,zamecku”, roz-
lehlou zahradou s rybnicky, ale i ateliéry (az na tu klimati-



zaci) bylo snad nejpfijemnéjsi za mého pracovniho
plsobeni.

Konec vzpominani! Zavérem preji Pragoprojektu, aby
i v rdmci dalsi padesatky zdstal minimalné tak Uspésnou
firmou jako dosud, své aktivity jesté rozSifoval, investofi
resp. objednatelé byli s jeho vysledky spokojeni a za-
méstnanci se zde citili dobre.

Ing. Vratislav Skvor

CVUT, fakultu stavebni obor KD jsem ukondil v prosinci
1967 a nasledné jsem nastoupil do Vojenskych staveb. Po
Sleté praxi v laboratofi betonu a projekci, jsem presel do
Spickového projektového Ustavu Pragoprojektu, kde jsem
pracoval od roku 1975 po celou dobu, az do roku 2018.
V letech 1975 az 1991 jsem jako HIP byl ve funkci
vedouciho silni¢ni skupiny, nasledné jsem presel do roku
1997 na funkci Feditele ateliéru silnic, dalnic a ZP, dale do
roku 2009 jsem byl ve funkci obchodniho feditele, do roku
2011 vyrobniho feditele. Od roku 2011 jsem fidil ¢innost
technickych dozor{ na stavbach a fungoval jako asistent
spravce stavby.

Pf¥ipomenuti vyznamnych projekt v CR nebo na
Slovensku

Béhem své profesni Cinnosti jsem se podilel na fadé
projektd jak v CR, tak i v zahranici. Po cca 5 mésicich od
nastupu jsem na prikaz feditele Ing. Tvrznika odjel s celou
svou silni¢ni skupinou na Slovensko a ve Vysokych Tatrach
jsme béhem 3 mésict zaméfili a vytydili silnice na hranicni
prechod s Polskem Podspady — Lysa Polana a nasledné jiz
v Praze vypracovali projekty. V dalSich letech jsem
vypracoval fadu Gvodnich projekt, DSP a RDS, z nichz
nejvyznamnéjsi byly Vystupni Barrandovska komunikace,
méstské komunikace v Usti nad Labem, silnice I. tfidy,
dalnice D3, D5, D47, R10, R35. V poslednich letech jsem
plsobil jako asistent spravce stavby na souboru staveb
R48 a silnici I/11 Mokré Lazce.

Realizaci silnice I/11 Mokré Lazce se dvéma dlouhymi
a vysokymi ocelovymi mosty (cca 350 a 520 m) v celkové
hodnoté cca 3,6 mld. K¢ povazuji za velmi zdafilou. Byla
spolufinancovana s EU a financni vyporadani probéhlo
dobre.

Na D5 v useku Plzen — Rozvadov jsem se svym ateliérem
a nové sestavenou skupinou zajistoval TDI. Tato nova
¢innost na stavbé probéhla velmi dobie a byla pocatkem
dnednich zakazek na TDI nejen pro RSD, ale i pro ostatni
investory.
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Prace na projektech pro zahranic¢ni partnery nebo
pracev zahranici

Kromé cinnosti v CR jsem pracoval 5 let v Irdku (1981—
1983 a 1987-1990) na fadé méstskych komunikaci
(Bagdad — Abu Ghraib, Basra, Mosul), dalnici Bagdad —
Basra, letisti Basra a dalSich akcich.

Obdobi a chvile, na které nejradéji vzpominam

PFi pohledu zpét citim uspokojeni ze své prace. Stavby,
které jsem pripravoval, byly skuteCné postaveny a po
silnicich a dalnicich se jezdi jak v CR, tak i v ciziné. Rad
vzpominam na svou praci na Slovensku, ale i na béZnou
a zajimavou praci v PGP se svymi kolegy — prateli.
Pracovalo se ndm dobfe a z prace jsme méli radost.

Je tézké vypichnout, co bylo nejhezdi, ale v kazdém kraji
(RSD CR, VHMP VIS, TSK Praha) to bylo jiné, aviak vzdy
se mi podafilo najit dobré spolupracovniky, se kterymi
jsem byl naladén na stejnou notu, tj. postavit komunikaci
a jezdit po ni. (Praha R10, D5, D3), Ceské Budé&jovice
(D3), Ostrava (R48), Olomouc I/44, Brno D47 a dalsi).

Na zavér nékolik slov k jubilujici spolecnosti

Co fici na zavér? Jsem rad, ze jsem mohl pracovat ve
Spickové odborné spoleCnosti, kterd si na zakladé
odbornosti svych zaméstnancl vzdy udrZovala vysoky
standard.

Do dalSich let spolecnosti Pragoprojekt, a.s. preji, aby si
tento vysoky standard udrzela a dosahla dalSich Gspéchd,
jako za nasi generace.

Ing. Vladimir Vesely

Zaméstnan v Dopravoprojektu a Pragoprojektu:
15.6.1960-31.3.2016

Funkce:
projektant mostniho stiediska, expert PGP v Ira-
ku, pracovnik TO, vedouci stfediska mostd,
feditel spoleCnosti, generalni feditel, vedouci
skupiny konzultant(l na projektech spolufinanco-
vanych EIB

Shrnout 56 let Zivota a prace v jedné organizaci do kratké
prezentace v rozsahu nékolika fadek neni jednoduchy
Ukol. Presto rozmanitost prace v nasi projektové a kon-
zultani spolecnosti po celou tuto dobu byla natolik
rozsahla a zajimava nejen diky neustdle se ménicim
podminkam i technickému pokroku, Ze je opravdu na co
vzpominat a pocit dobfe vykonané prace je vzhledem ke



stavbam, s nimiz se Clovék i po letech setkava a které stale
dobte slouzi svému Gcelu, velmi silny. Nechci se zde ale
jednotlivymi vyznamnymi stavbami podrobné zabyvat, ty
budou jisté dostate¢né popsany v jednotlivych kapitolach
této knihy. Spi$ se chci z hlediska ¢asu a svého plisobeni
ve spolecnosti zminit o nékterych skutecnostech, které
cely vyvoj Pragoprojektu provazely, Ci utvarely.

Nastupoval jsem v roce 1960 jako mlady konstruktér po
absolvovani PS stavebni do mostarské skupiny pana
inzenyra Jana B. Véka, kde prvnimi projekty byly mosty na
D1 u MiroSovic a most pres Jizeru v Kofenové. Po absolvo-
vani dvouleté zakladni vojenské sluzby, kdy u Zenijniho
Utvaru jsem stavél mosty pres Dunaj a jiné slovenskeé reky,
mne hned po navratu Cekalo vecerni studium pfi zamést-
nani na Stavebni fakulté CVUT. Mlady kolektiv projektantd
byl od samého pocatku vzdy velice pratelsky, vstficny
a soudrzny a to jak v otazkach pracovnich, tak i mimopra-
covnich. Samozfejmosti byla ¢asta sportovni klani a tra-
dici, ktera se udrzuje az dodnes, se staly pravidelné letni
a mnohdy i zimni sportovni hry mezi stfedisky a po roz-
déleni Dopravoprojektu Bratislava v roce 1969 i mezi nové
vzniklymi spole¢nostmi. Vyznamnou ulohu v Zivoté firmy
tehdy hrala organizace ROH, ktera organizovala mnoho
zajimavych Cinnosti a do niz se fada nas mladych aktivné
zapojila. Oblibené byly zejména moZnosti rekreace
v podnikové chaté v Pfedni Vytoni na Lipné, tehdy jesté
v uzavieném hrani¢nim pasmu, i v bulharském Kitenu.
V této souvislosti nelze nevzpomenout na dlouholetého
predsedu ZV ROH pana Zdenka Housera.

Po vzniku Pragoprojektu v roce 1969 nastala dalSi éra
firmy s postupnym zavadénim vypocetni techniky do
projektovych praci (prvni pocita¢ M 6000 s vykonem
jednoduchého PC zabiral celou jednu mistnost), nicmé-
né v té dobé byly ve vypocetnim stfedisku za Ucasti
Ing. Ivana Sitare, Ing. Dagmar Millerové, Ing. Neuge-
bauera a dalSich polozeny zaklady pro tvorbu pozdé&ji
Uspésnych programovych systém@ pro navrhy silnic
i mostd. Byly rozsifeny pracovni prostory nastavbou patra
objektu na Smichové a odjezdem feditele Ing. Vladimira
Tvrznika, CSc. s prvni skupinou tfi expertl do Bagdadu
v roce 1978 byly ve spolupraci s PZO Polytechna zahajeny
vyznamné zahraniéni aktivity na Stfednim vychodé,
u Statni organizace pro silnice a mosty — SORB v Bagdadu.
Rizeni firmy se v té dobé na 10 let ujal Ing. Bfetislav
Nesvadba. V Irdku po tuto dobu pracovala Casto az stovka
nasich expertd pfi intenzivni vystavbé dopravni infrastruk-
tury a pri stavbé nového Bagdadského mezinarodniho

letisté. Za zminku zde stoji vystavba 1 100 km dlouhé
Expressway No. 1 Rutba — Bagdad — Basra, kontrola 500
km projektu Expressway No. 2 z Bagdadu do Mosulu
danské firmy COWI, Jadiriyah a Daura Bridges v Bagdadu,
Ctvrty a paty mosulsky most pres Tigris, otocny most pres
Shatt-al-Arab v Basfe a mnoho dalSich. Nasi inZenyfi
v naro¢nych podminkach vzdy plné obstali a ziskali kromé
profesnich zkuSenosti i fadu cennych kontaktl na za-
hrani¢ni partnery. A vSichni urcité ocenili také moZznosti
béhem svého nékolikaletého pobytu procestovat a poznat
vyznamna historickd mista a pamatky pocatkd civilizace
nejen v Iraku, ale i v mnoha okolnich zemich. BohuzZel, ale
témér po celou tuto dobu probihala v zemi valka mezi
Irdkem a franem a tak nade aktivity skonily v roce 1989
nucenou evakuaci véech expertll, mnohdy i za dramatic-
kych okolnosti, zpét dom(. Jednim z pozitivnich dlsledkd
ekonomické vyhodnosti zahranicnich Cinnosti byla ale
moznost vybudovat si s podporou nadfizené Spravy pro
dopravu a svépomoci nové sidlo firmy v Praze Na RySance
a postupné modernizovat i sidla mimoprazskych ateliérd
v Ceskych Budé&jovicich, Liberci a v Karlovych Varech.
Takze fyzicky schopni zaméstnanci méli moznost si i né-
kolikrat za mésic protahnout svaly pfi stavebnich pracich.

PriSel rok 1988 a s nim i spoleCenské a politické zmény —
rozsifeni vlivu zaméstnanc na chod firem, Rady pra-
cujicich, Dozor¢i rady, volby feditele a snahy po zavedeni
maxima moznych zmén. Pragoprojekt se celd léta vy-
znacoval velmi kultivovanym prostfedim ve vztazich mezi
zaméstnanci. A tak ve firmé nasla pred rokem 1989 své
mozné uplatnéni i fada pracovnikd, kterym v rezimu
nebylo dovoleno pdsobit ve svém pdvodnim oboru. A tak
snad i proto nezbytné zmeény v nasi firmé neprobihaly
v bouflivych naladach roku 1989 a prechod do novych
podminek, i kdyZ cCasto nervdzni &i bolestny, probéhl
v pomérné stabilnim prostredi. Velikost firmy se postupné
zmensila z cca 470 zaméstnancll na zhruba 250, oddéle-
nim vznikly nové firmy Pontex a Valbek, avSak zbytek
spolecnosti se stabilizoval a prizplsobil novym pozadav-
k&im. Samostatnou kapitolou pak bylo obdobi privatizace,
které vyvrcholilo zalozenim akciové spolecnosti Pragopro-
jekt v roce 1993. Osobné jsem si toto obdobi jako feditel
spolecnosti opravdu ,,uzil”. VZzdyt' jedna z variant privati-
zacniho projektu pocitala i s moznosti vyuZit nové objekty
Na Rysance pro Domov americkych ddchodcl! Hlavnimi
akcionafi se staly velké investicni fondy, které ale mély
zadjem predevSim o hmotny majetek firmy, nikoliv o jeji
hlavni kapital, ktery spocival v odborné Urovni a schop-
nostech lidského potencialu. DalSim vyvojem se vsSak



podafilo vzniklou akcionaFskou strukturu zménit a dnes je
PRAGOPROJEKT ve vylu¢ném vlastnictvi jednoho ma-
jitele.

Rad bych se jesté zminil o véci, kterou jsem vzdy ve své
praci povazoval za mimoradné dlleZitou. Tim byly vazby
na vnéjsi svét a snaha byt co nejblize u tvorby pravidel
a prostredi, v némz nase spolecnost piisobila. A tak jsme
s kolegou Ing. Jifim Plickou zaloZili v roce 1992 CACE -
Ceskou asociaci konzultacnich inzenyrd a stali se ¢leny
evropskych a svétovych organizaci EFCA a FIDIC. S ni
jsme méli moznost byt u tvorby mnoha profesnich
pravidel, predpisd i zakond, Pragoprojekt byl a dodnes je
aktivnim ¢lenem Sdruzeni pro vystavbu silnic Praha,

96l

projektanty jsem zastupoval ve Svazu podnikateld ve
stavebnictvi CR i v SIA CR — Radé vystavby. Tam viude
jsme nalézali nejen zdroj informaci, ale predevsim
moznost ,do toho mluvit”.

Zavérem bych s pocitem, Ze ,to vSe stalo za to”, popral
nasim naslednikdim a celému Pragoprojektu, aby siiv bu-
doucnu zachovali tu vyjimec¢nou atmosféru, ktera vzdy ve
firmé panovala a aby si Pragoprojekt i nadale udrzel
vynikajici kvalitu a své vedouci postaveni na Cele pelotonu
firem, pracujicich v tom krasném oboru, jakym budovani
dopravni infrastruktury je.
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SEZNAM ZKRATEK

AD autorsky dozor

BIM Building Information Modeling

CR Ceska republika

CSSR Ceskoslovenska socialisticka republika

cvwuT Ceské vysoké uceni technické v Praze

DP dopravni podnik

DSP dokumentace pro vydani stavebni povoleni

DUR dokumentace pro vydani izemniho rozhodnuti

EIA Environmental Impact Assessment — Vyhodnoceni vlivi na Zivotni prostredi
EIB Evropska investicni banka

EU Evropska unie

FIDIC Fédération Internationale des Ingénieurs Conseils — Mezinarodni federace konzultacnich inzenyrd
HDM-4 software pro ekonomické hodnoceni silni¢nich staveb
HIP hlavniinZzenyr projektu

HW hardware

I¢ inZenyrska ¢innost

IROP/ROP Integrovany regionalni operacni program/Regionalni operacni program
MDS stredisko méstské dopravy a specialist(

MUK mimourovinova kfizovatka

NDR Némecka demokraticka republika

NKP narodni kulturni pamatka

OPD Operacni program doprava

PGP Pragoprojekt

PzO podnik zahrani¢niho obchodu

RDS realizacni dokumentace stavby

ROH Revoluéni odborové hnuti

RTT rekonstrukce tramvajové trati

RVHP Rada vzajemné hospodarské pomoci

RSD CR Reditelstvi silnic a dalnic Ceské republiky

SFDI Statni fond dopravni infrastruktury

SOKP Silni¢ni okruh kolem Prahy

SRN Spolkova republika Némecko

Sw software

TSK Technicka sprava komunikaci

T tramvajova/trolejbusova trat’

VD-ZDS vybrané dokumenty zadavaci dokumentace stavby
ZAKOS Zakladni komunikacni systém v Praze

ZDROJE FOTOGRAFIT A DALSICH PRILOH

Archiv Pragoprojektu
Josef Hebr

Vaclav Lidl

Jan Surovsky

RSD CR
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KONTAKTY

Sidlo spolecnosti

PRAGOPROJEKT, a.s.
K RySance 1668/16, 147 54 Praha 4

tel: +420 226 066 111
e—-mail: mailbox@pragoprojekt.cz

Ateliéry, kancelare

Ateliér Ceské Budé&jovice
Cechova 50, 370 01 Ceské Budé&jovice
tel.: +420 386 303 234
e—mail: pavel.kacirek@cb.pragoprojekt.cz
Ateliér Karlovy Vary
Vitézna 2012/26, 360 01 Karlovy Vary
tel. +420 353 303 211
e—mail: pavel.slapa@kv.pragoprojekt.cz
Ateliér Liberec

Dvorakova 623/10, 460 01 Liberec

tel. +420 485 234 511
e—-mail: milan.strnad@li.pragoprojekt.cz
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Spolecnost Pragoprojekt se v priibéhu padesati let pdisobeni na trhu projekto-
vych a konzultacnich sluzeb vypracovala mezi lidry ve svém oboru. Ma Siroké
domaci i zahranicni zkusenosti, zahrnujici poskytovani sluzeb se zamérenim
na projektové prace silnicnich a dalnicnich staveb vcetné mostd, tuneld,
pozemnich staveb, kolektordi a staveb souvisejicich s méstskou hromadnou
dopravou. Kromé projektovych praci spolecnost zajist'uje komplexni vykon
inZzenyrskych Cinnosti vcetné vykonu technického dozoru stavebnika, technic-
kou asistenci, supervizi a ekonomické posuzovani investic. Komplexnost
poskytovanych sluzeb s vyuzitim vlastniho softwaru na projektovani liniovych
staveb RoadPAC umoznuje predat zakaznikovi dilo v pozadované kvalité,
s vysokou technickou hodnotou. Vysoce odborné zplisobily tym pracovnikd
spolecnosti je schopen zajistit velmi slozité a technicky narocné stavby viastni-
mi kapacitami, a to nejenom v nosnych profesich, ale i ve vétsiné doprovod-
nych profesnich specializaci — vodohospodari, geodeti, geologové, specialisté
elektro silno a slaboproud a dalsi.

PRAGOPROJ EKT
1969—2019 WA\

Obchodni znacka Pragoprojekt je zarukou dlouhodobé stability, vysoké kvality
a zodpovédného pristupu k praci v oboru dopravnich staveb.
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