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Dvorecky most v Praze -
novy tramvajovy most pres
Vitavu z pohledu projektanta
RDS a zhotovitele stavby

V Praze se momentdlné stavi novy tramvajovy most pres reku Vltavu, ktery propojuje oba brehy mezi Dvorci

v Podoli na vychodnim brehu a Lihovarem na Smichové na zapadnim brehu Vltavy, ¢imZ dojde k propojeni
tramvajovych trati Palackého namésti - Branik - Modrany a Smichovské nadrazi - Hlubocepy - Barrandov.
Novy most je dle poZadavki objednatele a investora urcen pro prevedeni tramvajové dopravy i pro autobusové

linky MHD, IZS a pési a cyklisty. Vysledné reSeni mostu vzeslo z architektonické soutéze, kde vitézny

architektonicky navrh stanovuje podminky pro technické reseni pro realizaci.

Jednd se o spojity most o Sesti polich o rozpétich 30,0 + 51,5 + 62,5 + 87,0 +
62,5 + 42,5 m, ktery je navrzeny jako sikmy, respektujici sikmost premosto-
vanych prekdzek. Jedna se o trimovou nosnou konstrukci komorového
prufezu z predpjatého Zelezobetonu. V pri¢ném fezu tvori konstrukci
trikomorovy prafez se dvéma hlavnimi nosnymi vnitrnimi sténami pro-
meénné vysky. Vnéjsi sklonéné stény vytvari tvar konstrukce a staticky
funguji jako vzpéry chodnikovych konzol. Spodni stavbu tvoii opéry a pilife
z monolitického Zelezobetonu, zaloZené na vrtanych pilotach. Pilire v Fece
jsou sténové a jsou vetknuté do nosné konstrukce - staticky vytvareji
sdruzeny ram. Na ostatni pilife a opéry je nosnd konstrukce uloZena pres
kalotovd loziska.

Novy most o Sesti polich ma ¢islovani podpér ve sméru od zapadu k vycho-
du, tj. zleva doprava pri pohledu po proudu toku feky Vltavy. BéZnd hladina
v fece Vltavé v misté premosténi je dana vyskovou drovni Sitkovského jezu
navysce 187,010 m n. m. Opéra O1 a pilif P2 jsou situovéany na hlubocep-
ském brehu do prostoru zastavky Lihovar u napojeni ulice Nadrazni na ulici
Strakonickou s nadmorskou vySkou mezi 194,5 a 194,9 m n. m. Opéra O1 je
pod stdvajicim ndsypem tramvajové trati v ulici Na Zlichové za ptvodni
zastavkou Lihovar v ulici Nadrazni. Pilif P2 je v cipu napojeni ulic Nadrazni
a Strakonickd. Pilif P3 je jiZ v blizkosti levého (zapadniho) brehu feky Vltavy
a je umistén mezi dvéma budovami sou¢asnych lodénic veslarskych klubt
SK Zlichov a VK Smichov s drovni terénu okolo kéty 189,0 m n. m. Pilife P4

92 | WWW.SILNICE-ZELEZNICE.CZ

Novy most je dle pozadavku
objednatele a investora urcen

pro prevedeni tramvajové dopravy
i pro autobusové linky MHD,

IZS a pési a cyklisty.

a P5 jsou umistény v koryté reky
Vltavy a svou polohou vymezuji
hlavni plavebni dréhu. Pilit P6

a opéra O7 jsou jiz situovdny na
podolském bfehu v prostoru mezi
aredlem détské skupiny Kondor-
-Sén a aredlem odpocinkoveé zény
Zlutych lazni. PiliF P6 je umistén

do brehové oblasti vychodniho
(pravého) biehu feky s trovni
terénu na vysce okolo 189,0 m n. m.
a prostoroveé vyraznd opéra O7 je
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Obr. 2 - Podélny fez mostem (pohled po toku feky Vitavy).

situovdana tak, aby konce dlouhych samostatnych kridel zajistily vyskové
napojeni prevddéné tramvajové trati na trat v ulici Podolské nédbtezi a napo-
jeni chodnikil na soubézné vedenou cyklostezku. Uroveri ptivodniho terénu
v lici opéry O7 je na vySce 189,4 m n. m. a vySkova uroven ulice Podolské
ndabrezi je 193,45 m n. m.

GEOLOGICKA SKLADBA PODLOZi

Z4ajmové uzemi stavby mostu je soucdsti udolni nivy Vltavy, pricemz
stavajici brehy pokryvaji mocné navdzky, které zde byly historicky sypany
jako ochrana pfed zvy$enymi vodnimi stavy v Fece Vltavé. Ri¢ni dno v misté
pilifa P4 a P5 bylo dokumentovano ve vySkové urovni 182,3-183,0 m n. m.

Z hlediska geomorfologického ¢lenéni reliéfu CR nélezi zajmové tizemi do
Brdské oblasti a v ni k celku Prazska plogina, podcelku Ri¢anské plosina

a okrsku Prazskd kotlina. Z regiondlné geologického hlediska nélezi zajmové
uzemi k jednotce Paleozoikum Barrandienu a predkvartérni podklad zde
buduji horniny svrchniho ordoviku a spodniho siluru, okrajové s proniky
zilnych hornin. Kvartérni pokryv zde tvofi prevazné fluvidlni terasové
sedimenty, prijejich povrchu mimo Fi¢ni koryto s prevazné jilovitymi,
podruzné pisc¢itymi naplavy. Oba biehy jsou prekryty mocnymi navazkami.

Na zdkladé ziskanych vysledkii jsou hodnoceny zdkladové poméry stavby
mostu jako slozité, k cemuz pfispivaji zejména stiidajici se geotechnicky
odlisné litologické celky v podzékladi objektu, pribéh vyrazné poruchové
z6ny v oblasti pod pilitem P4, vysoké mocnosti navdazek na obou bfezich
i uroven hladiny podzemni vody.

V podzakladi opéry O1 a pilife P2 na hlubo¢epském bfehu se nachéazeji
nehomogenni navazky GT2a-Anl o mocnosti 3,3-3,7 m, ddle madlo tinosné
jilovito-pis¢ité naplavy GT4a,b o mocnosti 3,1-3,3 m a zvodnélé terasové
stérky GT7-Qts ve stf¥iddni s pisky GT6-Qtp o souhrnné mocnosti 4,6 m
uopéry O1, resp. az 8,3 m u pilite P2. Horninové podlozi zde buduji bridlice
literiského souvrstvi (GT9-Sz, GT10-Sn) s vlozkami tufti (GT12-St). Hornino-
vy masiv je zvrasnény s prevazujicim uklonem vrstev 25-35°. V masivu se

nepravidelné stfidaji prevazné
deskovité az tence deskovité
polohy se stfedni aZ vysokou
pevnosti (R3-R2), ojedinéle se
objevuji lavicovité polohy tufa
(GT12-St) s vysokou pevnosti.
Masiv je prisvém povrchu nepravi-
delné zvétraly. Masiv je nepravidel-
né prostoupen tektonickymi
poruchami charakterizovanymi
zfetelnymi ohlazy, podrcenim
horniny i jilovitou vyplni na
puklindch, které snizuji parametry
masivu s mocnosti takovych zén
do 40 cm.

V podzékladi pilife P3 jiz v bliz-
kosti levého brehu reky se nacha-
zeji mdlo unosné zvodnélé piscito-
jilovité ndplavy GT4a,b o souhrnné
mocnosti 2,4 m a zvodnélé teraso-
vé stérky GT7-QtS o mocnosti
6,6 m. Horninové podlozi zde
buduji stridajici se bridlice a kfe-
mence (kFemencové piskovce)
kosovského souvrstvi (GT130z,
GT14-On). Horninovy masiv je
zvrdsnény s uklonem vrstev
nejcastéji okolo 50°. V masivu se
stridaji prevazné tence deskovité
az deskovité polohy bridlic
s nizkou aZ stfedni pevnosti
s polohami vysoce pevnych
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kifemencu (kfemencovych piskov-
ct), které misty tvori i souvislejsi
polohy o mocnosti az 5 m. Masiv je
prisvém povrchu nepravidelneé
zvétraly s mocnosti této zvétrali-
nové zoény (GT13-0z) do 1 m. Masiv
se vyznacuje pomerné vysokym
stupném tektonického naméhani,
které se v bridlicich projevuje
ohlazy a podrcenim v dil¢ich
zonach o mocnosti do 0,25 m,

v kfemencich pak krehkymi
deformacemi za vzniku ¢etnych
vlasovych trhlin.

V podzakladi pilire P4 se nacha-
zeji relativné unosné zvodnélé
terasové stérky GT7-QtS o mocnos-
ti 2,4 m. V horninovém podlozi
byla v plose zakladu zjisténa
vyraznd poruchovd zéna tvorend
silné tektonicky porusenymi
bridlicemi literiského souvrstvi
(GT11-STP) a v mensi mife i silné
tektonicky porusenymi bridlicemi
a kfemenci kosovského souvrstvi
(GT15-OTP). Okrajové zde byla
dokumentovdna i Zila minety
(GT8-M), jejiz plosné rozsireni
nebylo zakladnim ani podrobnym
pruzkumem upfesnéno a byl
predpoklad, Ze nebude pfilis
vyznamné. Vyrazné tektonické
poruseni se v bridlicich projevuje
degradaci lokdlnich partii na
horninu s nizkou az extrémné
nizkou pevnosti, ¢astymi ohlazy,
podrcenim, hojnou jilovitou vyplni
na cetnych puklindch. Casto
v takto vyrazné porusené horniné
»volné plavou“ nesouvislé kry
vyrazné pevnéjsich hornin (bridli-
ce, kfemence, pfip. i minety).

V polohach kfemenci se tektonika
projevuje vyraznym poruSenim

a hornina ma ulomkovity rozpad,
¢astd je ijilovita vypln na pukli-
ndch. Realizaci prvka hlubinného
zakladani do vétsich hloubek tak
miuZze komplikovat nepravidelny
vyskyt vlozek a vétsich bloku
vysoce pevnych hornin, pres které
mohou byt pripadné piloty velmi
obtizné realizovatelné aZ nereali-
zovatelné béznou technikou.

V podzakladi pilite P5 se nachd-
zeji relativné unosné zvodnélé
terasové stérky GT7-QtS o mocnos-
ti 0,4-1,5 m. Horninové podlozi zde
buduji bridlice litefiského souvrst-
vi (GT9-Sz, GT10-Sn) s vlozkami
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tuft (GT12-St). Horninovy masiv je zvrdsnény s prevazujicim uklonem
vrstev do 10°. Pfi povrchu masivu se vyskytuje nesouvisla vrstva zvétralych
bridlic (GT9-Sz) o dokumentované mocnosti 0-2,7 m. V masivu se déle
nepravidelné stfidaji polohy bridlic se stfedni az vysokou pevnosti (GT10-
-Sn), s polohami tuft (GT12-St) s vysokou pevnosti. Masiv je nepravidelné
prostoupen tektonickymi poruchami charakterizovanymi misty ohlazy,
podrcenim horniny i jilovitou vyplni na puklindch, které mohou snizovat
parametry masivu. Mocnost takovych zén byla dokumentovana do 20 cm.
V podzakladi pilite P6 se nachdzeji nehomogenni navazky GT2c-An3
o mocnosti 0,2 m, ddle tenka vrstva neunosnych jilovitych naplavi GT4a
o mocnosti 0,15 m a zvodnélé terasové stérky GT7-QtS o mocnosti 7,0 m.
V podzakladi blizké opéry O7 se nachdzeji téZ nehomogenni navazky
GT2c-An3 o mocnosti 2,2-3,6 m, dale vrstva mdlo unosnych jilovitych
ndplavl GT4a o mocnosti 0,15-1,7 m a niZze zvodnélé terasové pisky a stérky
(GT6-Qtp, GT7-Qts) o souhrnné mocnosti 3,4-7,2 m. Horninové podlozi zde
buduji bridlice literiského souvrstvi (GT9-Sz, GT10-Sn) s vloZzkami tuft
(GT12-St). Horninovy masiv je zvrasnény s prevazujicim iklonem vrstev do
10°. V masivu se nepravidelné stridaji prevazné deskovité aZ tence deskovité
polohy bfidlic se sttedni az vysokou pevnosti (R3-R2), polohy tuft (GT12-
-St) prevazné s vysokou pevnosti. Masiv je pfi svém povrchu nepravidelné
zvétraly, mocnost této zvétralinové zéony (GT9-Sz) byla dokumentovéna
0,0-1,4 m. Masiv je nepravidelné prostoupen tektonickymi poruchami
charakterizovanymi misty ohlazy, podrcenim horniny i jilovitou vyplni na
puklindch, které lokalné snizuji parametry masivu. Mocnost takovych zén
byla dokumentovana vétSinou do 5 cm, misty az 25 cm.

ZAKLADANI A ZAJISTENI STAVEBNICH JAM

Pro kazdou podpéru, at uz na bfehu, nebo v koryté feky Vltavy, bylo
nejprve dle zvolenych pracovnich postupli zhotovitele realizovdno hlubin-
né zaloZeni na vrtanych velkopramérovych pilotdch realizovanych s hlu-
chym vrtdnim z urovné soucasného terénu a aZz ndsledné byly zapocaty
arealizovany prédce na zajisténi jednotlivych stavebnich jam pro budovani
zakladt dil¢ich podpér nového mostu. Prace na hlubinném zaloZeni mostu
probihaly postupné na obou brezich ve sledu pilir P2, pilit P6, opéra O7,
opéra O1 a pilif P3 a v koryté feky Vltavy nejdrive piloty pro pilif P5 a na-
sledné pro pilit P4 v oblasti vyrazné tektonické poruchy. ZkuSenosti a dil¢i
poznatky z realizace vrtanych pilot se v neocekdvanych situacich dale
promitly do upravy projektu pro zajisténi dané dil¢i stavebni jamy prislusné
podpéry (viz dale).

Vsechny piloty pro vSechny podpéry jsou @ 1200 mm a jsou zhotoveny
z betonu C30/37-XA2, kde pro opéru O1 a pilif P2 je receptura pro siranovou
odolnost od 600 do 3 000 mg/l, resp. pro ostatni podpéry (tj. pilife P3 az P6
a opéra O7) je receptura pro siranovou odolnost od 200 do 600 mg/l1. Vyztuz
pilot je z oceli B500 B s vetknutim v hlavach do prislusného zdkladu.
Vsechny piloty byly realizovdny do pazenych vrti pod ochranou ocelové
vypaznice. Piloty jsou navrzeny jako oprené do prostredi pevnych bridlic
liteniského souvrstvi (GT10-Sn), které poskytuji dostateéné inosné prostre-
di pro patu pilot - tfida R3/R2. Minimalni délka vetknuti pilot do tohoto
skalnfho podlozZi je 1,5 m pro vdechny podpéry mostu (O1, P2, P3, P6 a O7).
Pro samostatnd kiidla opéry O7, kterd jsou dilatovdna od opéry, je tento
pozadavek sniZzen na min. 1,0 m do skalniho podloZi tridy R3/R2. Na vSech
pilotach byla provedena zkouska integrity metodou PIT, na vybraném poctu
20 % pilot byla provedena zkouska integrity metodou CHA.

OPERA O1

Opéra O1 je zalozena na celkem 25 ks vrtanych pilot @ 1 200 mm celkové
délky 14,0 m. Pod mohutnym drikem opéry je celkem 12 ks pilot, pod
severnim sikmym kf¥idlem 5 ks pilot a pod jiznim schodistovym k¥idlem
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Obr. 3 - Pldorysna situace pazeni u opéry Ol.

8 ks pilot. Zdkladova spara opéry O1 je v hloubce cca 3,0 m pod trovni
terénu, coz téz délalo hloubku hluchého vrtani pfi realizaci. Zdklady pod
kridly a zdklad pod mohutnym diikem opéry O1 jsou vzajemné propojeny
a vetknuty a tvori tak jeden celek.

Po zkuSenostech z realizace pilot na sousednim piliri P2, kde pri realizaci
doslo ke zna¢nym unikam cerstvého betonu do okolniho prostfedi mimo
pazené vrty, byl pred samotnou realizaci pilotového zaloZeni pro opéru O1
proveden georadarovy priuzkum pro zjisténi moznych kaveren a heteroge-
nity navdzek v podlozi v oblasti pilot. Na zdkladé tohoto prazkumu se ve
vytipovanych mistech realizovaly obétni piloty z prostého betonu, které
meély za cil overit, zda pri realizaci systémovych pilot nebude dochézet k tak
zasadnim unikim Cerstvého betonu, jak se stalo u sousedniho pilife P2 na
strané k ulici Strakonicka. Stejna skute¢nost pri realizaci obétnich pilot se
nepotvrdila, tak se mohly jiZ normdlné realizovat systémové piloty opéry
01, kde obétni piloty z prostého betonu byly ndsledné prevrtany a jiz
standardné osazeny armokoSem vyztuZze piloty.

Vykopova jama pro zdklady a vystavbu opéry O1 je z dokumentace DVZ
navrzena jako pazena, ze strany ulice Nadrazni pomoci beranénych Stétov-
nic na zdmek typu GU 18N délky 9,0 m a ze strany ndsypu ulice Na Zlichové
s tramvajovou trati pomoci kotvené zaporové stény. Z ditvodu véasného
neprelozeni nékterych inzenyrskych siti v potfebném ¢ase ze zajmového
prostoru opéry O1 (silové i sdélovaci kabely PREdi) bylo nezbytné pro
pokracovdni praci provést projekéni upravy a zajistit pazeni stavebni jamy
pro severni kiidlo opéry O1 dal3im pazenim ze strany vedenych kabeli,
které se vzajemné rozepfelo o jiz realizovanou ¢dst. Pro tuto ¢ast pazeni
byly opét pouzity beranéné stétovnice typu GU 18N délky 12,5 m. Ze
stejného divodu nebylo mozné provést vsechny piloty pro jizni kridlo
opéry O1 v jedné etapé spole¢né s celou opérou, ale ¢ast pilot v kolizi
s nepfeloZenou kabelovou trasou PREdi a umisténych za touto trasou blize
k ndsypu ulice Na Zlichové s tramvajovou trati bylo mozné realizovat az
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v nédsledné fazi po definitivnim
preloZeni téchto kabellt a vybudo-
vanim kotvené zaporové stény
podporujici ndsyp ulice Na
Zlichove.

Nésyp ulice Na Zlichové, po které
je vedena tramvajova trat ve sméru
na Barrandov, je na strané k opéfe
O1 budovaného mostu podpiran
kotvenou zdporovou sténou. Sténu
tvori ocelové zdpory z valcovanych
nosnikt IPE 400 S355 v roztec¢ich
1,9 m. Roztece vychdzi z napéti
v pazindch od zemniho tlaku
a délek prevazek pri zohlednéni
nepfesnosti svislosti vrtani. Délky
zdapor jsou proménné podle vysky
stény, a to vrozsahu od 8,0 az do
14,0 m. Zapory byly osazovany do
vrtlt praméru 600 mm pod ochra-
nou vypaznice, které byly nasledné
zasypdny. Pata vrtu po osazeni
zapor je zabetonovana az do
drovné planované zékladové spdry.
Prevdazky tvori vzidy dvojice
nosniktt U300 z oceli S355, které
jsou podle vysky stény az ve tfech
vyskovych trovnich. Prvni droven
je umisténa priblizné 1,5 m pod
horni urovni terénu nasypu
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(vozovkou ulice Na Zlichoveé),
druhd uroven je priblizné 4,5 m
pod horni urovni terénu a treti
priblizné v urovni 7,0 m. Kotvy jsou
v zédkladnim usporadéni délky 17 m
tvorené 4 lany Lp15,7 ocel Y1860S7
podle EN 10138-3 s mezi pevnosti
1860 MPa. V 1. kotevni urovni byla
navrzena délka korene 6,0 m; ve
spodnich dvou kotevnich urovnich
pak je délka korene 7,0 m. Vyjimku
tvori kotvy u nékolika prevézek,
které jsou kratsi a zdvojené délky
15 m ajsou tvorené jen 2 lany Lp
15,7 s délkou korene 4,0 m. Tyto
kratsi zdvojené kotvy se vyhybaji
objektiim a inZenyrskym sitim
uvniti nasypu. AZ pri samotné
realizaci zdporové stény se postup-
né zjistovalo skute¢né slozeni
télesa nasypu ulice Na Zlichové,
které se projevilo poklesy (sedd-
nim) horniho povrchu sledované
amérené tramvajoveé trati v ramci
geotechnického monitoringu
stavby. SloZeni nasypu se ukdzalo
jako znacné heterogenni tvorené
riznymi typy navazek sypanych
vruznych dobach a v rizné kvalité,
avak misty s nevyplnénymi
prostory a kavernami, které se
projevily zna¢nou nadspottebou
vyplné zemnich kotev injektazni
smeési a v nékterych mistech
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uplnou nemoznosti kofeny kotev vytvorit a napnout. Na tyto postupné
zjistované skute¢nosti bylo v priibéhu realizace pruzné reagovano upravou
délky vsech kotev v prvni kotevni irovni i s prodlouzenim korene kotev na
7,0 m, Upravou zvétsenim kotevni sily a téZ iklonem kotev. Jako reakci na
postupné zjistované neocekdvané chovéni nasypu télesa tramvajové trati
byl posilen i geotechnicky monitoring o hustsi sit sledovanych bodt a dva
svislé inklinovrty pro umoznéni sledovani pohybu télesa nasypu ve vodo-
rovném smeru.

PILIR P2

1200 mm celkové délky 17,0 m. Zakladovd spéra pilife P2 je rovnéz

v hloubce cca 3,0 m pod urovni terénu, coz téz délalo hloubku hluchého
vrtani pri realizaci. Zdkladova deska pilite je tvaru obdélniku o rozmérech
6,0 x 7,0 x 2,0 m, do které jsou vSechny piloty v hlavach vetknuty. Pri
samotné realizaci a betondzi pilot doslo u dvou pilot k situaci, kdy pri
odpazovani dilci ¢asti vypaznice poklesla nacerpana hladina cerstvého
betonu natolik, Ze uplné opustila zbylou dolni ¢ast vytahovaného pazeni
vrtu a rozlila se nékam do prostoru mimo vrt pro pilotu. Betonaz této piloty
tak musela byt prerusena, a jelikoz vzhledem k délce piloty se jiZ nepodarilo
vytdhnout armoko$ z vrtu, musela byt pilota po dil¢im zatuhnuti druhy den
zpét odvrtdna a realizovana uplné znovu.

Ukazalo se tak, Ze v prostoru ulice Strakonicka jsou v podlozZi ve vrstvach
mohutnych navazek rtizné historické objekty, byt demolované a zasypané,
ale nejspis stdle i s nevyplnénymi prostory, kam se rozlil cerstvy beton
z realizovanych pilot. Dle ziskané historické mapy Smichova se v tomto
prostoru nachézela pila na zpracovani plaveného dfeva vory po rece Vltavé,
ke které vedl od feky klenbovy most jako tzv. ,vytah na dfevo“. Na tento
historicky klenbovy most, nyni umisténém pod ulici Strakonicka, se také
v ramci stavby prislo, a jelikoZ je umistén pfimo pod mostem témér rovno-
bézné s osou mostu, neni zcela zasypan az po vrchol klenby, tak ¢ini
problémy a pfekdzky pro nédsledné zaloZeni skruze pro vystavbu nosné
konstrukce.
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Obr. 4 - Vyfez historické mapy v oblasti pilitG P2 a P3.
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Na zjisténé skutecnosti ze
samotné realizace vrtanych pilot
pod zaklad pilife P2 bylo zareago-
vano pri upraveé technického reseni
pazeni stavebni jamy pro zaklad.
Misto pavodné pldnované uzavre-
né jimky pazeni pomoci berané-
nych Stétovnic se upravilo technic-
ké reSeni na pazeni zdporové
s osazenim zapor do vrtl. Z davodu
rozlitého betonu z pilot do okolni-
ho prostoru vznikla zna¢na obava,
ze technologie beranéni v urcitych
mistech neptjde vabec realizovat.
Pazeni je tak navrzeno jako
rozepfrené z vrtanych zdpor profilu
HE300B délky 9,0 m v roztecich
do 1,8 m, vyjma strany k ulici
Strakonickad, kde kvuli ndrazu do
svodidel a dopravnimu zatiZzeni
musi byt zdpory po 1,0 m. Zapory
byly osazovany do vrt priméru
600 mm, pata vrtu po osazeni
zapor byla zabetonovéna az do
urovné zékladové spdry. V horni
¢asti byl proveden rozpérny ram
z dvojic profilti IPE 360 se sikmymi
rozpérami v rozich z profilt
HEB 300.

PILIR P3

Jak jiz bylo uvedeno, pilif P3 je
umistén mezi dvéma budovami
lodénic klubtt VK Smichov a SK
Zlichov. Historicka dfevéna budova
lodénice SK Zlichov, ktera je
zaloZena plosné na mélce uloze-
nych zdkladovych patkéch, je
v inkriminovaném rohu nejblize
zdkladu pilife P3 do¢asné podepre-
na a zajisténa proti nadmeérné
svislé deformaci a poklesu.
Pristavek sousedni budovy lodéni-
ce VK Smichov smérem ke bfehu
feky byl doc¢asné odbouran,
protoze v jeho prostoru bude
nasledné stat skruz pro vystavbu
a bednéni nosné konstrukce
mostu.

Pilir P3 je zaloZen na celkem
10 ks vrtanych pilot & 1 200 mm
celkové délky 15,0 m. Zdkladovd
spdra pilife P3 je v hloubce cca
2,5 m pod trovni terénu, coz téz
délalo hloubku hluchého vrtani pri
realizaci. Rozmisténi pilot a samot-
ny tvar zdkladové desky pilife P3 je
prizplisoben stisnénym prostoro-
vym podminkdm v oblasti mezi

MOSTY | BRIDGES =

obéma lodénicemi a je odvisly téZ od technického feSeni pazeni vykopové
jamy. Zakladova deska pilife P3 je tak tvaru nepravidelného sedmithelniku,
kde na strandch smérem k obéma budovam lodénic je pazeni jdmy zajisténé
pomoci vrtanych Zelezobetonovych pilot & 640 mm délky 6,0 m. U stén
pazeni prilehlé k rohu budovy SK Zlichov jsou piloty v hlavdch spojeny
Zelezobetonovym tramem 740 x 300 mm. Tento tram je jeSté rozepfen
mensim betonovym trdmem 500 x 300 mm pfes zdpory navazujicich stén
jimky. Stény pazeni prilehlé k budové VK Smichov jsou téZ z vrtanych pilot,
pouze bez ztuzujiciho trdmu v hlavach. U ostatnich zbylych stén jimky do
volného prostoru je pazeni zajisténo jako zaporové se zdporami z profilt
HEB 300 osazenych do vrtl & 640 mm. Zapory jsou délky 7,3 m a jejich
horni konec je cca 360 mm pod drovni terénu. Zdpory jsou v ¢asti pod dnem
jimky do vrtt zabetonované.

Dno vykopu je mirné pod urovni bézné hladiny podzemni vody propoje-
nou s hladinou v rece Vltavé. Pazeni jamy je vzhledem k tomuto malému

Obr. 5 - Pohled na pilif P3 od ulice Strakonicka.
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Obr. 6 - Padorys pazené jimky a zakladu u pilife P3.
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rozdilu realizovano jako netésnéné s naslednym odcerpdnim vody z této
jimky, k cemuz byly pripraveny a zfizeny dvé Cerpaci jimky v pilotovych
vrtech & 640 mm délky 5,0 m.

PILIRE P4 A P5 V KORYTE REKY VLTAVY

Jak jiz bylo uvedeno vyse, i pro pilite P4 a P5 umisténé v koryté feky Vltavy
se nejdrive realizovalo hlubinné zaloZeni na vrtanych pilotach a az pak
ndasledné tésnéna pazenad jimka pro stavebni jamu pro zéklady pode dnem
feky. Nejdrive se realizovaly vrtané piloty pod zdklad pilife P5 a aZ ndsledné
i pod zéklad pilire P4, ktery se nachdzi v zoné vyrazného tektonického
narudeni bridlic v podloZi. Realizace vrtanych pilot pro oba pilife v koryté
feky se provadéla z plovouciho pontonu (lod Jantar), na némz byla umisté-
na vrtnd souprava a realizovala vrtani skrze vodni sloupec rovnou do dna
feky. Pilif P5 je zaloZen na celkem 23 ks vrtanych pilot @ 1 200 mm celkové
délky 5,0 m. Zakladova spdra pilire P5 je v hloubce cca 3,5 m pod urovni dna
koryta reky Vltavy. Zdkladova deska pilire P5 je tvaru obdélniku o rozmeé-
rech 17,2 x 8,0 x 2,5 m, do které jsou vSechny piloty v hlavach vetknuty.

Uz pri realizaci vrténi pilot pro pilir P5 bylo v hloubkach cca 6,0 m ode dna
koryta (tj. cca 2,5-3,0 m systémové délky piloty) narazeno na velmi tvrdé
horniny tfidy R2, jen velmi obtizné vrtatelné. Pozadovand minimalni délka
pilot 5,0 m vSak byla nakonec se zna¢nym usilim dodrzena. Po dokonceni
praci na vrtanych pilotdch pod zdklad pilife P5 se vrtna souprava spolu

s plovoucim pontonem presunula k piliri P4.

Jelikoz se umisténi pilife P4 nachazi v zoné silné tektonicky narusenych
bridlic, kde dle vyhodnoceni IGP dochazi ke stfidani tektonicky narusenych
hornin s nizkou pevnosti s polohami nesouvislych ker vyrazné pevnéjsich
hornin, byly dle stupné DVZ navrZzeny pro hlubinné zaloZeni vyrazné delsi
piloty neZ u pilite P5, tj. aZ délky 20,0 m. Pfi samotné realizaci pilot se viak
témeér opakoval scénadr z realizace pilot u pilife P5, kde se pomérné brzy
narazilo na polohy velmi tvrdych hornin jen velmi obtiZné vrtatelnych.
Kdyz se nedarilo dostupnou technikou aktivovanou na plovoucim pontonu
pokracovat ddle ve vrtdni, byly préace na dané piloté preruseny, vrt ztstal
zapazen a zkusilo se vrtat jinou pilotu na opacné strané zakladu P4. Jelikoz
i tam se situace ohledné vrtani a zastiZzeni polohy velmi tvrdé horniny
obtiZzné vrtatelné opakovala, byly prace na vrtanych pilotach pro pilif P4
uplné zastaveny a bylo rozhodnuto o zpracovédni , Dopliikového IGP* pro

inse . B Dvorecky mast - seismicka tomografie
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Obr. 7 — Seismicka tomografie skladby pod zdkladem pilife P4
(DolGP - 03/2023).
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popsdni skladby podloZi, charakte-
ru a pevnosti hornin v rozsahu
plochy zakladu pilite P4 (viz DoIGP
- zpracovatel SG Geotechnika,
03/2023), v ramci kterého bylo
provedeno 5 jadrovych vrtl

v ptidorysu zakladu pilife P4 a dalsi
dopliikové zkousky a méreni
(karotdzni méreni a seismickd
tomografie mezi vrty). Z vysledki
praci byla vyznamné zpfesnéna
interpretace geologické stavby

v podzakladi i charakteristika
zastiZenych geotechnickych typt

a blizsi poznani o rozlozeni

v oblasti tektonického naruseni.

Na zékladé vysledkt doplinkového
IGP pro zéklad pilite P4 bylo
upraveno i technické reseni a délky
pilot pod zéklad P4. Pilif P4 je
nakonec zaloZen na celkem 48 ks
vrtanych pilot & 1 200 mm, celkové
délky 8,0-12,0 m, proménnd délka
pilot je navrZena s ohledem na
uklonéni vrstev pevnéjsich poloh ve
skladbé podlozi v plose zdkladu.
Zdkladovéd spdra pilite P4 je
v hloubce cca 3,8 m pod urovni dna
koryta reky Vltavy. Zékladova deska
pilite P4 je tvaru obdélniku o roz-
mérech 24,5 x 11,0 x 2,5 m, do které
jsou vSechny piloty v hlavach
vetknuty. S ohledem na provedeny
DolIGP na piliti P4 byla sou¢asné
navrzena injektdz pat vSech pilot
z davodu eliminace mozného
dosednuti pilot pod P4 v patdch
zpusobeného moZznym naru$enim
(rozvolnénim) horniny na kontakt-
ni ploSe paty piloty technologif
vrtani a obtiznym doc¢istovanim
paty piloty v situaci, kdy DIGP
zmapoval v oblasti pat riznorodou
kvalitu vrstev hornin ¢asto malé
mocnosti, navic pak s podstatnym
tklonem. Ucelem injektdzi pat pilot
na P4 je tak zajisténi dostatecné
bezpecnosti navrhu celé konstrukce
mostu limitovdnim rozdilného
sedani zdkladu pilifi P4 a P5.

V mezidobi, kdy zhotovitel
realizoval zajisténé prisypy u obou
brehtt smérem do koryta reky
Vltavy pomoci beranénych
kotvenych Stétovnicovych stén,
aby si tam ndsledné mohl vytvorit
rovné plochy pro uloZeni skruze
pro vystavbu nosné konstrukce,
provedl téZ v oblasti pilira P4 a P5
beranici pokusy pro ovéreni



moznosti realizace tésnénych
Stétovnicovych jimek pro vystavbu
zdkladut i dfikd pilift P4 a P5.

V obvodu jimek pro kazdy pilif byl
realizovan beranici pokus na
celkem 4 mistech, a to vzdy

v dostatecné vzdalenosti od sebe,
aby byl reprezentativné popsan
stav pro moznosti realizace téchto
tésnénych jimek. Z vysledka
beranicich pokust bylo jednoznac-
né ukazéano, Ze ptivodné uvazovana
technologie realizace, vDVZ
navrhovanych dvouplastovych
tésnénych jimek realizovanych
pouze technologii vibroberanéni
do stérkovych teras s patou
Stétovnic jiz ve vrstvé zvétralych
hornin skalniho podlozi tridy R5

a s naslednym tésnénim jiloce-
mentovou smeési mezi obéma
plasti, se jevi jako nerealizovatelnad,
nebot se pri beranicich pokusech
podafilo zarazit paty $tétovnic jen
kousek niZe, nez je navrhovana
spodni uroven podkladniho
betonu, a vitbec se nedosédhlo
patami Stétovnic na zvétraly okraj
skalniho podloZi, jeZz mélo zne-
moznit podtékdni pat a tim
funkénost tésnéni jimky. Na
zdkladé tohoto zjisténi bylo
technické reSen{ tésnénych
Stétovnicovych jimek komplexné
prepracovédno na jimky jednoplds-
tové, které jsou tvoreny Stétovnice-
mi typu VL 605 z oceli S270 GP
délky 14,0 m u pilite P4, resp.

13,0 m u pilife P5, které jsou
beranény do predem realizovanych
predvrta @ 1 200 mm s ndslednou
vyplnijilocementovou smési na
celou vysku vrtu (tj. od paty vrtu
do drovné dna koryta feky).
Predvrty byly realizovény v oso-
vych vzddlenostech 900 mm na
hloubku cca 6,5 m od trovné dna,
coz je priblizné zapusténi 1,50-
2,90 m do skalniho podlozi pod
stérkovou terasou. Plast jimek je

z vnéjsi strany chranén po celém
obvodu operenim, které je tvofeno
ocelovymi Stétovnicemi VL 604.
Aby mohl byt vnitrek jimek
odcerpan a provedeno odtézeni
dna na zdkladovou spdru, musi byt
instalovany rozpérné ramy. Ty jsou
navrzeny ve dvou vyskovych
urovnich a jsou tvoreny zdvojeny-
mi ocelovymi vdlcovanymi profily
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Obr. 8 - Pohled do tésnéné stétovnicové jimky pilife P5.

IPE360, IPE400 a IPE450. Ramy jsou z oceli S355 a rozpéry z oceli S235. Pro
odcerpavani vody z jimek jsou ve dné kazdé jimky instalovany cerpaci jimky
v poctu 8 ks a vysky 2,0 m cca od horni arovné podkladniho betonu.

PILIR P6

Pilir P6 je zaloZen na celkem 10 ks vrtanych pilot @ 1 200 mm celkové
délky 14,0 m. Zédkladovd spdra pilife P6 je v hloubce cca 4,6 m pod urovni
terénu na pravém brehu feky Vltavy, coZ zaroven urcuje hloubku hluchého
vrtani pri realizaci. Zdkladova deska pilire je tvaru obdélniku o rozmérech
6,0 x 8,0 x 2,0 m, do které jsou vSechny piloty v hlavach vetknuty.

Vykopovou jamu pro zaklad pilife P6 tvori uzavfena jimka z beranénych
Stétovnic typu GU 18N délky 12,0 a 13,0 m. Pidorysny tvar jimky tvori
nepravidelny Sestitthelnik a je prizptisoben tvaru dosypanych nébreznich
stén pro zajisténi stability pFisypu do koryta feky, nebot ¢dst stétovnic jimky
pilife P6 tvori kotevni §tétovnice pro ukotveni tdhel k zajisténi ndbfeznich
Stétovnicovych stén. V horni urovni uzavrené stétovnicové jimky je instalo-
van ocelovy ztuzujici ram a rohové vyztuhy jako rozpéry. Pri realizaci

TAJETENT NABSZINT HRAMY PRISYPU

Obr. 9 - Pldorys pazené jimky a zékladu u pilife P6.
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a beranéni nékterych stétovnic se
nepodarilo zarazit stétovnice na
pozZadovanou hloubku, protoze se
v paté narazilo na vychoz polohy
velmi tvrdé horniny, pravdépodob-
neé minety.

OPERA 07

Opéra O7 je ¢lenéna na mohutny
drik se zarodky kridel a navazujici
samostatna kiidla ve formé
uhlovych zdi. Vyskova uroven
zdkladové spdry jednotlivych
dilcich césti je odstupnovana, jak
se zvétSuje vzdalenost od brehové
Cdry. Spodni c¢ast opéry, drik
a zarodky kridel, je zaloZzena na
celkem 15 ks vrtanych pilot
&1 200 mm celkové délky 10,0 m
s tim, Ze pod diikem je celkem 9 ks
pilot a pod zarodky kridel jsou
vzdy 3 ks pilot. Zdkladova spara
této spodni ¢ésti je zhruba v turovni
hladiny podzemni vody. Samostat-
nd kridla ve druhé vyskové urovni
jsou zaloZena vzdy na 5 ks vrtanych
pilot @1 200 mm celkové délky
11,0 m a samostatna kridla ve treti
vyskové drovni jsou zaloZena vzdy
na 5 ks vrtanych pilot @ 1 200 mm
celkové délky 12,0 m. VSechny
piloty byly realizovédny s hluchym
vrtanim, a to nejdrive piloty pro
samostatna kiidla ve tfeti vyskové
urovni z urovné terénu ulice
Podolské nabfezi a po dil¢im
odtéZeni terénu pak i ostatni piloty
opéry O7. Prirealizaci vrtani jedné
z pilot v licové fadé pod diikem
opéry se nepodarilo dovrtat patu
piloty na pozadovanou hloubku,
nebot se narazilo na vychoz polohy
velmi tvrdé horniny, pravdépodob-
né minety. Tato pilota pak byla na
styku s timto vychozem ukonéena
a celkoveé zkracena.

Vykopova jama pro zdklady
a vystavbu opéry O7 byla ¢lenéna
na 2 ¢asti. Dolni ¢dst obsahovala
spodni dvé vyskové irovné opéry
a kridel a horni ¢ast obsahovala
koncové dily samostatnych kridel.
Vykop pro spodni ¢ast byl zajistén
pazenim v uzavrené jimce pomoci
beranénych Stétovnic na zdmek
typu GU 18N délky 11,0 a 12,0 m.
PaZeni v oblasti samostatnych
kridel ve druhé vyskové tirovni je
pak o 1,0 m vyskové odskoc¢eno
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Obr. 10 - Podélny fez vykopovou jamou u opéry O7.

od pazeni podél zékladu pod drikem opéry. Vzhledem k urovni hladiny pod-
zemni vody bylo dno vykopu v dolni urovni sanovano vyménou podloZi

v mocnosti 500 mm hrubym vibrovanym kamenivem frakce 63/125 mm

s upravou horniho povrchu pro poloZeni podkladniho betonu z vrstvy ze
Stérkodrti frakce 32/63 mm. Pro odéerpani vody ze sanovaného povrchu
zdkladové spary byly v rozich vykopové jamy pred licem opéry zrizeny
cerpaci jimky. Po zhotoveni zakladi pod spodni ¢ast opéry a samostatna
kridla ve druhé vyskové urovni byly vytaZeny $tétovnice v priéném sméru
za samostatnymi kridly, aby mohly byt realizovany zdklady i pod samostat-
nd kridla ve treti vySkové tirovni. Vykopova jdma pro tyto koncové casti
samostatnych kridel neobsahuje paZzeni a svahy vykopi jsou jiZ jen svahova-
né ve sklonul:1.

SPODNI STAVBA

Vsechny prvky spodni stavby jsou monolitické Zelezobetonové. Tvary
spodni stavby opér i pilitt striktné vychdazeji z architektonického névrhu
celého mostu. Pohledové ¢asti a plochy jsou ¢lenény dil¢imi razné ubihaji-
cimi hranami na trojuhelnikové plochy v pojeti kubistického stylu. Tyto
linie, byt i malych thli lomu, jsou pak v redlném pohledu zvyraznény
rovnobézné vedenymi listami v bednéni lemujicimi dané lomové hrany.

V detailu tak nenf pouzivano bézné koseni ostrych hran betonu. Ostatni
skladba prvka bednénych ploch ma svislou orientaci. Pro viechny dil¢i
prvky, které v ur¢itych mistech vytvareji pohledové plochy, je pouZivan
specidlni beton, tzv. ,bily beton®, dle pozadavku architektonického pojeti.
Tento beton obsahuje vétsi mnozstvi cementu a pro jeho vyrobu se pouziva
specidlni cement dovdzeny ze Slovenska (lom a cementdrna Rohoznik).
Pred prvnim pouzitim probéhlo vzorkovéni v nékolika kolech, kde se
kombinoval typ bednéni (hoblované, nehoblované prvky), typ odbedrova-
ciho pripravku, konkrétni receptura betonu a dalsi vlivy majici dopad na
barevny vzhled betonu, aby vysledny efekt co nejvice vyhovoval architekto-
nickému pojeti a navrhu. Dalsim specifikem architekta pro vystavbu je
minimalizace pracovnich spar a neumoznéni spinani bednéni vnitinimi
sepnutimi pomoci spinacich tyci, které by prostupovaly vné bednéni a tim
vné pohledové plochy betonu. Tyto vyzvy byly zhotovitelem vyFeSeny
pouzivdnim nosnych vnéjsich ramendatti na lomené plochy bednéni a vnéj-
§ich vyztuznych ramu a stabilizaci (napt. viz obr. 5 u pilife P3). S ohledem
na vétsi mnozstvi cementu v receptufe bilého betonu a vcelku robustni
prvky spodni stavby byl zhotovitelem nejdrive testovan vliv chlazeni betonu
v pribéhu tuhnuti na vyvin a velikost hydrata¢niho tepla a tim na mozné
strukturni zmény uvnitf mikrostruktury betonu. Vliv chlazeni dle ovérova-
cich vzorku se projevil jako celkem pozitivni, kdy se podarilo snizit teplotu



uvniti betonového prvku o vice nez 10 °C a tim i sniZit celkovy teplotni
gradient napfi¢ prufezem ve fazi tuhnuti, ¢imz se eliminuji dopady na
zmeény v mikrostrukture betonu a mozny vznik trhlin v exponovanych
pohledovych plochach.

Pro zdklady spodni stavby je pouZita tfida betonu C30/37-XF2, XC2, XAl
pro opéru O1, pilite P2, P4 a P5, resp. trida betonu C30/37-XF1, XAl pro
pilife P3, P6 a opéru O7. Driky opér a kridel jsou pak z betonu tridy C30/37-
-XF4,XD2, XC4 a driky pilift z betonu ttidy C35/45-XF4, XD2, XC4 pro pilif
P2, resp. tiidy betonu C35/45-XF2, XD1, XC4 pro ostatni pilife P3 az P6.
Veskerd betondrskd vyztuz spodni stavby je vazand z jednotlivych dil¢ich
prutt z oceli B500 B. Vzhledem ke zna¢né promeénlivosti vSech prurezua
spodni stavby je skladba vyztuze a jednotlivych tvarti vlozek velmi kompli-
kovana a vyroba jak samotnych vykrest, tak i samotna vyroba v armovnach
je pak technicky i ¢asové zna¢né ndroc¢nd, ostatné i jako samotné vazani
vyztuze do jednotlivych konstrukénich prvk a ¢dsti.

Opéra O1 na hlubocepském brehu je tvofena zdkladovou deskou a ddle
mohutnym dfikem s iloZznym prahem, zavérnou zidkou, plentovacimi
zidkami plynule navazujicimi na dfik, kfidly a pfechodovou deskou. Celni
licovd plocha diiku opéry je uklonénd a téz dale ¢lenéna na diléi trojihelni-
kové plochy. Ktidla jsou tvofena monolitickymi Zelezobetonovymi tihlovy-
mi zdmi. Mezi dfikem kfidla a dfikem opéry je vzdy dilata¢ni spdra §.

20 mm, avSak zdkladovd deska pod drik opéry i kridla je jako jeden pevny
celek. Dfik opéry s uloZnym prahem, navazujici kryci plentovaci zidky

a navazujici zarodky kiidel na drik se betonuji naraz v jedné etapé¢, aby

v exponovanych pohledovych plochach nebyla Zadnd pracovni spara. Mezi
koncem nosné konstrukce a zdvérnou zidkou je komora, do které je umoz-
nén pristup dvefmi ze severni strany od objektu informac¢niho centra PID.
Podél obou kridel jsou pak jako samostatné konstrukéni prvky vedena
pristupova schodisté na most.

Vnitrni pilite P2, P3 a P6 situované na obou bfezich jsou podobného
konstrukéniho feseni a sklddaji se ze zakladové desky a jednoho diiku
pilite. Driky pilifii ve vodorovném fezu maji kosodélnikovy tvar, ktery je po
vySce v obou smérech proménny. Spodni ¢ast pod tirovni upraveného
findlniho terénu je jesté svisld, ale od tohoto mista dochazi k plynulym
proménnym zmeénam prufezu po ubfhajicich ve svislé orientaci vedenych
hrandch. U driku pilite P2 dochazi navic k jednosmérné rotaci jednotlivych
hran vnitfnich ploch driki pilite (viz obr. 11), takze pilif ve vodorovném
Fezu neni symetricky ani k jedné ose mostu (tj. k ose v pfi¢ném ani v podél-
ném sméru mostu). Driky pilifi P3 a P6 jsou jiz alespoil symetrické k obéma
0sdm, tj. v pricném i podélném smeéru. Rozméry dfiku pilife P2 jsou v napo-
jeni do zékladu 3,10/2,57 m (Sifka/délka) a v hlaveé pilite 5,50/3,11 m, rozmeé-

Obr.11 - Model 3D s tvarem pilife P2.
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ry driku pilife P3 jsou v napojeni
do zdkladu 3,50/3,00 m a v hlavé
pilite 8,00/4,00 m a rozmeéry driku
pilite P6 jsou v napojeni do
zdkladu 3,10/3,00 m a v hlavé pilire
6,40/4,00 m. V hlavé dfiku pilite P3
je navic v hornim povrchu v ose
mostu provedena NIKA pro
umoznéni pristupu k loziskim pro
ndslednou sprdavu a udrzbu mostu.
V hlavéch téchto driki pilira byly
ndsledné vybudovany obdélnikové
loziskové bloc¢ky pro uloZeni
lozisek.

Pilite P4 a P5 umisténé v koryté
feky Vltavy maji jiny tvar a charak-
ter nez pilife umisténé na bfezich.
Tyto pilife jsou rimové spojeny
s nosnou konstrukci mostu
a dotvari tak celkové architekto-
nické pojeti, navic jsou orientova-
ny v thlu kfiZzeni osy mostu
s tokem reky Vltavy v Sikmém
uspofadani. Konstrukei pilira tvori
mohutnd zdkladové deska obdélni-
kového tvaru a sténovy dfik na
celou 8irku nosné konstrukce
mostu. Dfik pilife ma mnohouhel-
nikovy tvar, ktery je po vySce
promeénny, bo¢ni uzké svislé
plochy jsou rovnobézné s podél-
nou osou mostu. Pokud by byly
driky v kolmém usporaddni
vzhledem k podélné ose mostu, tak
by vodorovny fez byl vZdy symet-
ricky k obéma osam, tj. v pficném
i podélném sméru. Aviak vzhledem
k sikmému usporadéni osy uloZeni
pilite je tato symetrie zrcadlové
prevracend. V urovni bézné
hladiny vody v fece Vltavé na koté

-

Obr.12 - Model 3D s tvarem pilife P4.

SILNICE ZELEZNICE | 1/2024 | 101



= MOSTY | BRIDGES

Obr.13 - Model 3D s tvarem opéry O7.

187,00 m n. m. je umisténa vodorovnd pracovni spéra a jednd se o nejuzsi
misto driku pilife. Vnéjsi rozméry drika pilift jsou v napojeni do zdkladu
17,05/3,50 m (8itka/délka), v pracovni spédfe v urovni hladiny vody
17,05/1,875 m a v hlaveé pilirt 17,05/3,50 m. Hlava pilifi je vetknuta do
nosné konstrukce a driky pilifa objimaji cely spodni povrch mostovky NK.
Driky pilifa P4 a P5 maji od urovné dna shodny prufez a tvar, kromeé celkové
vysky v misté vetknuti do vodorovné nosné konstrukce mostu, ktera je ddna
vedenim nivelety tramvajové trati po mosté.

Opéra O7 na podolském brehu se skladd z nékolika dil¢ich ¢dsti, spodni
¢ést tvori mohutny drik s vybihajicimi ¢dstmi mirné se rozbihajicich kridel
a dalsi jiz vyskoveé odskocené ¢asti tvofi samostatnd k¥idla ve formé thlovych
zdi. Hlavni ¢ast opéry je tvorena zakladovou deskou a dédle mohutnym dfikem
s tloznym prahem, zavérnou zidkou, krycimi plentovacimi zidkami plynule
navazujicimi na diik a vybézky k¥idly. Celni licova plocha diiku opéry je opét
razné uklonénd a téz ¢lenéna na dil¢i trojuhelnikové plochy, stejné téz i bo¢ni
plochy vybihajicich k¥idel (viz obr. 13). UloZny prah md 2 vyskové trovné,
vy$si v urovni loziskovych blokt pro ulozeni NK a nizsi zajistujici prostor pro
kontrolu loZisek a dalsiho vybaveni uvnitf této komory opéry a umoznujici
vstup do vnitfni komory nosné konstrukce. Navazujici ¢asti kiidel jsou pak
tvofeny samostatnymi monolitickymi Zelezobetonovymi tthlovymi zdmi.
Mezi driky jednotlivych dili kfidel je vZdy dilatac¢ni spara $itky 20 mm. D¥ik
opéry s tloznym prahem, navazujici kryci plentovaci zidky a navazujici ¢asti
kridel na dfik se betonuji nardz v jedné etapé, aby v exponovanych pohledo-
vych plochéch nebyla zadna pracovni spara. Za rubem dfiku opéry a rubem
drikt navazujicich vetknutych ¢asti kiidel je vybudovan vnitfni prostor pro
tzv. ,zdzem{ arény“. Jedna se o vnoreny pozemni objekt s vnitfnimi mistnost-
mi s vefejné pfistupnou a vefejné nepfistupnou ¢asti. Konstrukce zdzemi
arény je tvorena Zelezobetonovymi sténami, prickami, spodni a stropni
deskou. Svislé stény a spodni i stropni deska jsou kotveny pfes vylamovaci
listy do drikt opéry a kfidel, resp. pres vytrnovanou kotevni vyztuz. Vstup do
zdzemi arény je skrze vodotésné dvefe v levém kridle opéry O7. Z tohoto
prostoru je ndsledné priichod do prostoru opéry O7 pres konstrukci zdzemi
arény a ndsledné vstupnim otvorem v zdvérné zidce skrze pancérové dvere.

Pro znac¢nou tvarovou slozitost v§ech konstrukénich ¢dsti spodni stavby
jsou pro vSechny c¢asti vytvofeny 3D modely v globdlnich souradnicich,
které zéaroven slouzi zhotoviteli jako podklad pro vyrobu bednéni a podpir-
nych konstrukei pro vystavbu dfikt spodni stavby i pro finalni vytycovéni
konstrukci pfimo na stavbé (viz obr. 11 az 13).

ZAVER
Nelze rici, Ze by v pripadé stavby Dvoreckého mostu v Praze §lo o béZznou
stavbu, kde by bylo moZné uplatnit standardni postupy, standardni odhad

ndarocnosti pro zpracovani dil¢ich ¢dsti projektu, jakoZ i casova ndroc¢nost
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na vyrobu dil¢ich ¢ésti, jako
ohybdni betonarské vyztuze,
skladbu bednéni, samotné vazani
vyztuze apod. Specifické je i misto
stavby v Praze, kde jsou zhotoviteli
kladeny rtzné prekazky v podobé
omezeného pristupu na stavenis-
té, at uz z davodu stisnénych
mistnich podminek, vedeni
spousty inZenyrskych siti, omeze-
ni a neumoznéni pozadovanych
dopravnéinzenyrskych opatfeni,
avneposlednitadé iz duvodu
koordinace se soubézné probihaji-
cimi stavbami v okoli, k nimz beze
sporu patii i celkovd rekonstrukce
sousedniho Barrandovského
mostu, akce Dopravniho podniku
hl. m. Prahy a jinych investoru.

V pritbéhu vystavby se postupné
ukazuje, Ze v podstaté u kazdé
podpéry mostu od opéry O1 ptes
vSechny pilife az po opéru O7 byl
zhotovitel a potazmo i projektant
leckdy postaven pred dalsi a dalsi
neocekavanou vyzvu, kterou bylo
nezbytné operativné resit, aby
mohla vystavba dédle pokracovat.

Za uplynulych 1,5 roku pripravy,
podrobného projektovani a po-
stupné realizace si jiz rada z pFi-
mych uc¢astnikt vystavby mostu
uvédomuje, Ze se nestavi, most
podle architektonického ndvrhu®,
ale ,umélecké socharské dilo
v podobé& mostu osazeného pres
Vitavu®.
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